Spoteczny Zespot ds. Przyjaznej Komunikaciji

Uchwata nr 3 z dnia 10 maja 2011r. w sprawie modeinacji trasy tramwajowej WZ

Spoteczny Zespdt ds. Przyjaznej Komunikacji w dnmdrca 2011 r. zapoznat esi
z prezentag] Zarzadu Drog i Transportu dotyaza prac nad przygotowaniem inwestycji
okreslanej jako ,Rozbudowa i modernizacja trasy tramwajuelacji Wschéd — Zachéd”
w todzi, jak rownie przeprowadzit dyskusjz jej Autorami.

W zwiazku z tym Zespot formutuje nagtujace uwagi:

1.

4a.

Zespo6t przyjmuje do wiadorda fakt powtérnego zamodwienia na Studium
Wykonalnagci projektu, obejmujcego nie tylko samo fizyczne uksztattowanie trasy,
ale rownig system sterowania ruchem. Wjiamajednak przy tym watpliwosci, czy
wiaczenie do tego zadania rownidziatan w obszarach odlegtych od korytarza WZ
pozostaje w zgodzie z tytutem, a nawet lagikkdania.

Zespot z uznaniem przyjmuje deklaeaddDIT o rezygnacji z préb umieszczenia
w tunelu linii tramwajowej. Takie rozwzanie prowadzitoby bowiem do powstania
wszystkich negatywnych zjawisk zyganych z eksploatagjstacji podziemnych
w zdegradowanych obszarach miejskich oraz trédami eksploatacyjnymi w
prowadzeniu ruchu.

Nieznane pozostgjprzyczyny powtornego przedienia do rozpatrzenia autorom
zamawianego studium wykonakud kwestii zasadna@i budowy tunelu drogowego

w sasiedztwie Placu Zwyestwa, skoro wykonane uprzednio inne Studium
Wykonalnagci opcg taka uznato za nieceloav

Korzyci, ktore ma da przewidywany tunel na odcinku orientacyjnie od
ul. Kilinskiego do Wydawniczej, wydajsic watpliwe. Zwigkszenie przepustowoi
na dojgdzie do centrum miasta przy jednoczesnym zachowstatuis quo w rejonie
skrzyzowan z Sienkiewicza, Piotrkowsk i alep Kosciuszki spowodowa maze
zwickszenie kongestii w obszarze centralnym iw efekcatkowicie udaremii
wysitki zmierzajce do uptynnienia ruchu kotowego w korytarzu WZ.tadesczne
rozstrzygngcie tych watpliwosci powinna przyni& analiza ruchu w ukiadzie
prognozowanym po uruchomieniu inwestycji. Rzetelpezeprowadzenie takiej
analizy ma kluczowe znaczenie dla ungaid marnotrawstwa dych srodkow, ktére

Z pewndcia mog by¢ uzyte w inny sposéb.

Rzekome korZgi dla prowadzenia ruchu tramwajowego foaj ptyra¢ z budowy
tunelu drogowego wydajsic watpliwe. Nawet jéli rzeczywicie wystpia, pozostaa

W razacej dysproporcji z wysoktia naktadow na ich uzyskanie i tym samym nie
mozna méwE o budowie tunelu drogowego w zaproponowanym kseagako o
racjonalnym elemencie modernizacji trasy tramwajoWea to kluczowe znaczenie ze
wzgledu na wspoffinansowanie inwestycji z Program Opgrego Infrastruktura i
Srodowisko. Dziatanie 7.3., z ktoérego dofinansowama by inwestycja, nie
przewiduje finansowania transportu drogowego, andasakrélonym celem
przyznawania dofinansowania jest zkszanie konkurencyjfci transportu
zbiorowego (gtdbwnie szynowego).



Tunel drogowy, jdi miatby by rozpatrywany, powinien, zdaniem Zespotu,
znajdow& sig¢ raczej na odcinku centralnym trasy. Mogtby wowcpaeytywnie
wptyna¢ na konges#i w newralgicznym obszarze w rejonie Piotrkowskiehlei
Kosciuszki, przywroat spoistd¢ ulicy Piotrkowskiej rozajtej artery, jak rownie
umazliwi ¢ stworzenie wysokiej jakkai przestrzeni publicznej wtym rejonie.
Utatwitby on rownie budowe przystanku przesiadkowego ¢dey liniami WZ
aliniami na trasie LtTR. Wizja takiego przystankastata zaprezentowana przez
cztonkdw Zespotu.

Przy okazji dyskusji nad tunelem w centrum pojavgitaistotna ré@nica zda co do
mozliwosci budowy tego tunelu w aspekcie kolizji z siecigmidziemnymi. Zdaniem
Zespotu, przeciwnie do opinii przedstawicieli ZDij€st to maliwe, poniewa sieci
podziemne byly budowane przy liczeniu¢ sz maliwoscia powstania tunelu
W przysziaci.

. Whbrew opiniom przedstawicieli ZDiT rezygnacjdudowy tunelu nie musi oznacza
rezygnacji z wykorzystania przyznanysaiodkéw pomocowych. Zespét jest zdania,
— szczegOlnie w przypadku trasy tramwajowej prowaei w wikszaci przez
nieprzyjazne dla zytkownikow srodowisko (pas rozdzielkgy ruchliwej arterii
kotowej pozbawionej zwartej zabudowy) — moderniaaajakiada szczegoélne
obowiazki w zakresie ksztattowania przestrzeni wokoétptagkowych (zadasahe
Jlandscapingu”, dag, oswietlenia), ktore powinny uzyskamaozliwie najbardziej
zhumanizowany charakter. Do ich uksztattowania #yalewzorem rozwjzan
francuskich, wykorzysta najlepsze formy architektury, aue ielementy
artystyczne. Nie powinno ¢i dopuszczg by architektoniczne rozazania
przystankow powielaty ,sierminy” schemat istnigcy w miecie i zastosowany —
niestety — na linii Lt TR.

Oszacowanie kosztéw dokonane dotychczas wydajevspliwe, zwaywszy na
nieuwzgkdnienie potrzeb zwrzanych z humanizagjprzestrzeni i udogpnieniem dla
niepetnosprawnych kluczowych przystankow na linig, ktorych szczegolnie
negatywnie wyréniaja si¢ te przy Szpitalu Wojskowym, Sienkiewicza i przy énau
Kaliskim. Dobre rozwgzanie tych miejsc na pewnedzie kosztowne.

Naleey dazy¢ do redukcji liczby miejsc segregacji pionowej ruclpieszego
i kotlowego, w szczegolsoi w kontelécie skrzyowania z ul. Piotrkowsk Prze§cia
podziemne lub kfadki w niewystarczeym stopniu integraj przestrzé miasta
rozcieta przez arted kotowa, stanowa za to barier dla oséb niepetnosprawnych
i ruchu rowerowego.

Zespot jest zdaniaze w Specyfikacji do zamawianego Studium Wykon&tho
powinny s¢ pojawic wyraznie sprecyzowane oczekiwania odniesione do charakte
poszczegdlnych miejsc, zawiereg¢ by moze sugestie rozwzan przestrzennych.
Propozycje takich rozwkan Zespot zgtosit wramach prezentacji (przystanki
weztowe) oraz w formie publikacji (przystanek przyp8alu Wojskowym i dworcu
L6dz Kaliska).

10. Zespot nie mogt si zapoznéa ztrescia Specyfikacji, wskutek odmowy jej

udostpnienia przez przedstawicieli ZDiT. Nie ma on wob&go maliwosci
zaproponowania konkretnych zmian. ArgumenrtagDiT, ze zmiany mog by¢
poczynione rownie po jej publikacji, Zespot ocenia jako dopuszczeaiaktyki mato
eleganckiej, deprecjoragej zamawiajcego w oczach firm wykonawczych.

11. Zespot z zadowoleniem przyjmuje deklaga€piT o dostosowaniu do potrzeb osob

niepetnosprawnych wszystkighrzystankow na trasie tramwaju. Jednénie zespot



12.

zwraca uwag, iz dostosowanie do potrzeb o0sob niepetnosprawnyckarsz/ch
oznacza nie tylko zrownanie poziomu podiogi pojazddlatformy przystanku, ale
tez umazliwienie niepetnosprawnemu samodzielnego, bezpEgandotarcia na
przystanek i odpowiednie wypasmie przystanku uwzgliniajpce ré&ne rodzaje
niepetnosprawniei. Zespot przypomina,zidostosowanie rozwkan transportowych
do potrzeb niepetnosprawnych jest nie tylko wymogieywilizacyjnym, ale wynika
tez z przepisow prawa krajowego i wspolnotowego.

Zespot stoi na stanowiskie naley mazliwie najszerzej uc¢ kwestie integracji linii
tramwajowej z infrastruktar rowerows. W szczegélngi naley uwzgkdnié
lokalizacg i budowe parkingdbw rowerowych oraz doprowadzenia drog rowsgch
do przystankow. W przypadku zmiany organizacji gkozvar na trasie tramwaju
niezlezdne jest uwzgidnienie potrzeb ruchu rowerowego, np. w postadiozasvania
sluz  rowerowych (wskazana m.in. na przeleie Piotrkowsk przez
Mickiewicza/Pitsudskiego). Ma to szczegolne znaeenswietle Karty Brukselskiej,
przyjetej przez miasto w styczniu 2011 roku oblgngj £6dz do przeniesienia 15%
ruchu na rowery do 2020 r.

. Podsumowwgg: zasadnicza tgé inwestycji modernizacyjnych tras tramwajowych to:

przyépieszenie tramwaju w tym d&i zastosowaniu rozwzan organizacyjnych i
organizacyjno — technicznych nagtajch mu priorytet w ruchu

zwickszenie dospnaici tramwaju — w przestrzeni otaczegj oraz dla oséb
niepetnosprawnych

poprawa jakéri otoczenia przystankow oraz designu trasy
obstuga gtéwnych generatoréw ruchu
integracja w systemie transportowym.

Nie jest trécia tego zadania budowa infrastruktury drogowej, Kt@rewstanie nie
podwyzsza jakéci podré&y tramwajowej. Uczynienie punktuegkosci tego zadania
z kwestii  tunelu wrejonie Placu Zwystwa wydaje & catkowitym
nieporozumieniem. O tymye tak s¢ stato, przekonuje wéaie brak szczego6towych
analiz wymogbéw co do poszczegollnych przystankowaliandostpnasci trasy
(dokonanych ozciowo w prezentacji Zespotu) oraz przyddiriotaboru. Zdaniem
Zespotu, tré¢ Specyfikacji wymaga zatem najugzej uwagi Wtadz Miasta.

Zespot rekomenduje Zaydowi Drog i Transportu przekazanie dteniniejszej uchwaty
podmiotowi, ktéry wykonywat &dzie Studium wykonalriei projektu.



