Spoteczny Zespot ds. Przyjaznej Komunikaciji

Uchwata nr 4 z dnia 10 maja 2011r. w sprawie wykorraa biezacych udogodnia dla
ruchu pieszych

Wyposaenie miasta w sposob uuiioviajacy sprawne przemieszczenia piesze jest jednym z
filarow zréwnowaonej mobilndci. Ze wzgkdu na nisk predko$¢ poruszania gipieszych
podstawy jest zapewnienie nitwosci przegcia w linii mazliwie zblizonej do prostej, a tak
humanizacja otoczenia, w jakim poruszsi; i przebywaj piesi. Tworzenie agow pieszych
powinno wynik& z rozmieszczenia podstawowych generatoréw ruchtowadzé do ich
sprawnego i logicznego pmizenia ze sap Generatorami ruchu wymageymi szczegolnej
uwagi s dworce i przystanki komunikacji miejskiej, obiektgespoty obiektdéw iyteczndgci
publicznej, dae zaktady pracy, budynki i zespoty mieszkalne.

Zespot dostrzega powae i raace niedostosowanie przestrzeni todzi do potrzelhuuc
pieszego, w tym 0s6b o ograniczonychziwosciach ruchowych (oséb niepetnosprawnych
ruchowo, starszych, osob z wozkami dzjegmi i cigzkim bagaem). Radykalna poprawa
tego stanu mae zostéd osiagnicta minimalnym naktadendrodkow i w krétkim czasie. Za
wymagajce natychmiastowej reakcji zespot uaa

1. Osiedle Widzew WschddZespdt uwaa za niezbdng budowe przegcia dla pieszych
przez ul. Rokiaiska na wysokéci ul. Gorkiego ze wzghu na dde natzenie ruchu
pieszych i znacge odlegtéci miedzy poszczegolnymi przekroczeniami, zwlaszcza
umazliwiajacymi bezpieczne przajie wszystkim waytkownikom. Zespot stoi na
stanowisku, 2 przegcie powinno zostawyznakowane w drugim kwartale 2011 r.,
jako ze jego stworzenie nie wymaga korekty przebiegurjezBropozyci budowy
kitadki zespdt kategorycznie odrzuca jako zbyt kosrt tak w budowie jak i
dozorowaniu oraz utrzymaniu. Bwiadczenia ptyace z eksploatacji asiednich
przeg¢ dwupoziomowych jednoznacznie wskague miasto nie jest w stanie podota
utrzymaniu tadu i bezpiecastwa w ich ol¢bie. Praktyka polska ieuropejska
wskazujeze na drodze tej klasy i parametrow zapewnienie ibezgistwa w obgbie
przegcia jednopoziomowego jest w peni wykonalne.

Zespot uwaa jednoczénie, ze w ramach przebudowy linii tramwajowej we
wskazanym miejscu powinien zo&taruchomiony przystanek tramwajowy.

2. Kampus Politechniki tédzkiej pomigdzy ulicami Radwaska i Wroblewskiego.
Zespot uwaa budowg jednopoziomowego przajia dla pieszych oraz przejazdu dla
rowerzystow za kwesti absolutnie kluczow Niedopuszczalne jest, aby kampus
uczelni wyszej generacy ogromne natenie ruchu niezmotoryzowanego
pozostawat rozety nieprzekraczalna art@rikotowa. Zespot stoi na stanowiskue
przegcie dla pieszych przez al. Politechniki powinno tabswyznakowane w |l
kwartale 2011r., Zado kaca roku 2011 powinny powstarOwniez przystanek
tramwajowo — autobusowy, przejazd dla roweréw, @rigzupetniaice) przejcie dla
pieszych prowadre na przystanek i sygnalizacfavietina zabezpieczagga ruch
pieszych i rowerzystow. Zespo6t podkiee ze nie jest to inwestycja wymagag
wiaczania w szerszy program inwestycyjny.

3. Dojscia na przystanki tramwajowe. Powszecha praktyky w obszarach miejskich
jest istnienie dadg na przystanki tramwajowe z obudadw platformy przystanku,
przy czym nierzadko zabezpieczone sygnalizdwjietlna pozostaje tylko jedno z



przegé, wzgkdnie instalowana jest sygnalizacja wspOtpracay Takie rozwizanie

nie tylko skraca dragdojscia na przystanek, ale takroztadowuje ttok na dégiu do

przystanku i na samej platformie przystankowej. Wazku z powyszym zespot stoi
na stanowiskuze tego typu przeégia dla pieszych powinny zostavyznakowane w
ciagu ul. Kaciuszki — Zachodniej, Narutowicza (tam, gdzie wysgpzystankowe $

wydzielone) i na pl. Niepodlegioi. Zespot zwraca uwaga fakt,ze przejcia te i tak
intensywnie funkcjonuj, tyle ze nielegalnie. Prz&gia winny by wykonane w Il i llI

kwartale 2011r.

Nalezy tak’e podjp¢ dziatania na rzecz pelnego udgstienia przystankow
dostpnych obecnie jedynie poprzez péogg podziemne. Dostosowanie przestrzeni
pieszych do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych ruchowoo ograniczonych
mozliwosciach ruchowych to jeden z wymogow cywilizacyjnyawtaszcza gdy nie
niesie to za sapzadnych kosztow ani utrudrieZespét stoi na stanowiskie naley
wyznaczy przepcia naziemne prowadee do wszystkich przystankéw
tramwajowych w c¢igu ul. Pabianickiej, do przystankow zlokalizowanyah ul.
Zeromskiego przy Szpitalu im. WAM oraz al. Mickiews przy ul. Piotrkowskie;.
Zespot zwraca uwagna fakt, ze przystanki te znajdajsic przy skrzyowaniach
zabezpieczonych sygnalizacgwietlna, a w przypadku skrzpwania z ul. Rudzk
istnieje nawet przégie dla pieszych zlokalizowane po drugiej strorkezgzowania.
Zespot zwraca szczegalwag; na przystanek zlokalizowany przy ul. Piotrkowskiej
stanowicy ,brant” do gtdbwnej tddzkiej przestrzeni pieszej. P& powinny zosta
wykonane w Il i lll kwartale. Prz&gie przy ul. Piotrkowskiej, ze wzglu na
koniecznd¢ dokonania korekty platform przystankowych zaopowstéd do kaca
2011r.

Nalezy umazliwi ¢ dojscie w jednym poziomie z dworca kolejowego £ddaliska do
przystankow tramwajowych obstugaych dworzec. Trasy prZgja medzy
dworcami a komunikagjpubliczry, ze wzgédu na wzmaony ruch oséb z dymi
bagaami, reprezentacyjny charakter a #4ak konieczné obstugi o0so6b
niepetnosprawnych ruchowo wymagajajwyzszego poziomu projektowania i
wykonawstwa. Niedopuszczalne jest, aby przystadigiugupce dworce dogpne
byty tylko poprzez przégia dwupoziomowe, w dodatku pozbawione wind i sévod
ruchomych. Zespot zwracazteiwag;, ze dworzec £6d Kaliska od wrzénia 2011r.
przejmie obstug pochgdw i autobuséw komunikacji gdzymiastowej z zamykanego
dworca Lod Fabryczna. Zespot stoi na stanowiske,naley bezzwitocznie wykona
dojscia od przystankéw tramwajowych w ul. Bandurskiegediuz torowiska do
istniejacego przejcia przy al. Witdkniarzy, a do momentu pkgaf przez dworzec
t6dz Kaliska pohczen z dworca Lod Fabryczna (wrzesie2011r.) — przdgia dla
pieszych przez al. Bandurskiego zabezpieczonego nafiygch swietlna
wspotpracujca z sygnalizagj na skrzyowaniu Bandurskiego/Wtdkniarzy. Prieie
winno by zlokalizowane wzdtawschodniego wiaduktu kolejowego.

. Platformy przystankéw tramwajowych. Ze wzgkdu na wygod i bezpieczastwo
podr&nych, zwlaszcza oséb starszych i o ograniczonychliwmiciach ruchowych
nalezy bezzwiocznie wdry¢ program budowy 1  modernizacji platform
przystankowych tak, aby wsiaday do tramwaju korzystali z podwsgzonej
nawierzchni platformy przystanku. Docelowo platfgrnprzystankéw powinny
znajdow& sic na tej samej wysokoi co podtoga tramwajow, a szczelinagdry
krawedzia przystanku a podtagpojazdu powinna liyna tyle mata, aby niemtwe
byto wpadn¢cie i zaklinowanie si stopy podranego miedzy krawdzia peronu i
podtog pojazdu. Uzyskanie takiego stanuzna osygmaé poprzez:



lokalne odgicie osi torowiska, przybtenie torowiska do krawdzi chodnika i
wyniesienie nawierzchni chodnika

- budowe wysepki rozszerzagej chodnik

- budowe oddzielnej wysepki przystankowej

- lokalne wyniesienie nawierzchni jezdni

- prowadzenie torowiska wzdtkrawedzi jezdni

ZespoOt zwraca szczegalnuwag, ze dosunicie do siebie torowiska i platform

przystankowych winno ldwykonywane nie tylko w ramach projektow modernjizalic,
ale take w pefni niezalenie od nich.



