Spoteczny Zespot ds. Przyjaznej Komunikaciji

Uchwata nr 5 z dnia 10 maja 2011r. w sprawie wprowdzenia rozwigzan pozwalajacych
na uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu

Sprawny transport publiczny to podstawowe pdzie umaliwiajace minimalizag korkow i
zwiazanych z nimi problemoéw transportowych. Dlac¢k@zdci podr@nych transport
samochodowy i publiczny transport zbiorowy mody¢ stosowane zamiennie pod
warunkiem,ze oferowa& beda zblizony czas podiy. Ze wzgkédu na wielokrotnie risz
terenochtonn&, wyzsz zdolnag¢ przewozow, nizsze emisje zanieczyszdzdo srodowiska
miasta, niszz wypadkowd¢ oraz nkszy poziom emisji hatasu, miasto, realiujswoje
konstytucyjne zadania, zobawane jest dldao zapewnienie prawidtowych warunkéw do
funkcjonowania i rozwoju zbiorowego transportu peihego. Dlatego fe winien on
otrzyma przywileje w ruchu ulicznym unitiwiajace sprawne, bezawaryjne i punktualne
kursowanie.

Zespot wskazuje nagiujace miejsca w olbie ktorych niezbdne @ dziatania na rzecz
uprzywilejowania i udrénienia ruchu transportu publicznego:

1. Ul. Pomorska na dojedzie do Ronda Solidarnéci. Zespo6t uwaa za niezbdng
koreke krawedzi jezdni w sposOb unibwiajacy wydzielenie torowiska
tramwajowego od ul. Wierzbowej do ul. Uniwersytegkoraz od ul. Tamka do al.
Palki we wskazanych kierunkach. Uativi to zarbwno swobodny dojazd tramwaju
do przystanku jak i bardziej ptynny wjazd samochedta rondo. Korekta winna by
wykonana do kaca Il kwartatu 2011r.

2. Ciag ulic Narutowicza - Zielona.Droznos¢ ul. Narutowicza jest szczegolnie istotna,
jako ze jest to trzecia najbardziej obobna trasa tramwajowa w nd@e obstugujca
m. in. Uniwersytet tédzki, Uniwersytet Medyczny, . uPiotrkowsk, a take
pofaczenie pomidzy oboma tédzkimi dworcami kolejowymi. Zespo6t waaza
konieczne wydzielenie torowiska tramwajowego naimdc od ul. Tramwajowej
(istniepcy pas) do ul. Kopdskiego oraz jednokierunkowo od ul. Matejki do ul.
Kopcinskiego. Zabieg ten umbwi uniknigcie blokowania przejazdu tramwajow
przez samochody korzysiag obecnie i tak tylko z pojedynczego pasa, aleate|
szerokdci jezdni. Jakoze wprowadzenie zmiany odbysie moze wylcznie na
poziomie oznakowania (nieg svymagane prace budowlane) zmiany malerdrozy¢
niezwtocznie tj. do kaca czerwca 2011r.

Kluczowym fragmentem warunkigym draznos¢ calego cigu, a tym samym
rzutugcym na punktualni@ pojazdéw w obgbie niemal wszystkich najwkszych
osiedli jest jego centralny odcinek przylegsj do ul. Piotrkowskiej i al. Kiciuszki.
Przepustow& ulicy na tym odcinku uniensiwia koegzysteng transportu
tramwajowego i samochodowego. Nawet stosunkowo ialkav ilos¢ samochodow
jest w stanie powanie zaburzy ruch tramwajowy. Funkcjonaga w sierpniu i
wrzesniu 2010 roku organizacja ruchu zakapa wjazdu samochodom (z wikiem
mieszkacow) na odcinek od ul. Gdakiej do ul. Wschodniej w godz. 6.30-18.30
znacaco poprawita przejazd tramwaju i zostata zaakcept@vprzez kierowcow.
Tym samym zespot wzywa do jej natychmiastowego \pragenia przy czym
zdaniem zespotu zakazy ruchu nie powinny dot§cmywerzystow. Jednocgeaie
zdaniem zespotu w takim przypadku ina rozway¢ zawieszenie pracy sygnalizacji
swietlnej na skrzyowaniu z ul. Piotrkowsk a take wprowadzenie ruchu



dwukierunkowego na ul. 6 Sierpnia stangeej alternatyw dla ul. Zielonej. Ze
wzgledu na organizacyjny charakter zmian winny lmne wprowadzone nie pdiej
niz w ciagu miesaca od przyjcia uchwaty.

3. Ul. Rzgowska.Ulica Rzgowslg prowadzi podstawowa trasa dojazdu z zespotu asied|
Chojny, Chojny Zatorze, Kurczaki do centrum. Naiokg od ul. Paderewskiego do
pl. Niepodlegtéci tramwaj porusza ei torowiskiem wbudowanym w jezdpi
niewydzielonym, wspotistniagym z ruchem samochodowym o zgm natzeniu,
powodujpcym okresowe powstawanie zatorow. Rvaé ulicy umazliwia na wickszej
je] czgsci wydzielenie odgbnego pasa ruchu dla tramwaju, co powinno Zosta
zrobione bezzwiocznie. Docelowo przekréj ulicy veimi uwzgédniat takze ruch
rowerowy oraz rozwzania umaliwiajace wsiadanie do tramwaju z wyniesionej
platformy przystankowej. Wydzielenie pasa ruchu ,tauzie jest to mdiwe bez
korekty krawdzi jezdni naley wykon& do kaca Il kwartatu 2011. Prace
wymagajce przebudowy jezdni winny byvykonane do Il kwartatu 2012

4. Ul. Kili nskiega Jest to drugi najwaiejszy ciag tramwajowy poétnoc — potudnie.
Obecnie pozostaje on sparalivany przez nadmiar ruchu samochodowego pozgostaj
jednoczénie kompletnie nieprzygotowanym do prowadzenia zygowego ruchu
samochodowego. Zespot stoi na stanowiskel,naley doprowadzi do usurgcia
tranzytowego ruchu kotowego aby przywidelementara funkcjonalndé¢ tramwaju
na tym cagu. W tym celu zespdt wspiera wéneejsze postulaty MPK — téd
Sp. z 0.0. aby wprowadzinakazy skgtu w prawo lub lewo (w zaimosci od
organizaciji ruchu na ulicach poprzecznych) nzdien ze skrzyowan na odcinku od
ul. Poinocnej do Narutowicza dla obu kierunkow muaraz na skrzowaniu z al.
Pitsudskiego dla obu kierunkédw ruchu. Na odcinku ad Pitsudskiego do ul.
Sktadowej nalgy skupt sig na egzekucji istniegych nakazéw. Zespodt stoi na
stanowiskuze cel ten wspomogtoby umovienie wjazdu z ul. Dowborczykow w al.
Pitsudskiego.

Zespot zwraca uwag ze udranienie ul. Kilinskiego musi ¢ w parze z
udostpnieniem tramwaju kursggego czsto i w regularnych odgpach czasu. W
obecnej sytuacji wykonalny ze wezdbw finansowych i minimalny akceptowalny
przez pasgerow uznaje si odstp nie wikszy niz 5 minut dla trzech linii liczonych
tacznie. Rozwizania te maja charakter organizacyjny i winny byprowadzone w
ciagu miesaca od przycia uchwaty.

Zespot stoi na stanowiskwie naley rozpocaé¢ instalacg sygnalizacji wzbudzanej
dynamicznie nadagej tramwajowi (docelowo tak miejskim autobusom) zielone
Swiatto. Sygnalizacja taka umliwia znacace skrocenie czasu przejazdu, popraw
punktualndgci i zmniejszenie kolizyjn&i pojazddw transportu publicznego. Nale cah
stanowczécia podkréli¢, ze jej funkcjonowanie nie zmniejsza przepustésvalrog dla
innych pojazdow, a jedynie sty porzdkowaniu ruchu i skroceniu czasu oczekiwania na
przejazd. Sygnalizacja taka apeomie dwojaki charakter:

1. Sygnalizacji dwukomorowej, ktdra wobec brakuriveaju swieci zottym, pulsugcym
Swiattem, z& w momencie jego pojawieniagszapala na kierunku kolizyjnym z
tramwajemswiatto czerwone

2. Tradycyjnej sygnalizacji trzykomorowej, w ktérepojawienie si tramwaju
modyfikuje fazyswiatet tak, aby zapewé&imu plynny przejazd, optymalnie - bez
konieczndci zatrzymania.



Sygnalizacja typu pierwszego powinna zostaainstalowana m. in. w napujacych
lokalizacjach:

przejazd przez al. Waltera — Janke przy al. Wiskiggo (ze wzgldu na planowan
modernizagj trasy i niezhdna przebudow geometrii torowiska winna by to
sygnalizacja tymczasowa — przéna lub tatwa do demonta i przeniesienia)

- na whczeniach i wyiczeniach torowiska z jezdni ul. Kikkiego w gsiedztwie ulic:
Dabrowskiego, Przybyszewskiego, Milionowej, Tylnejjgliry

- na whczeniach i wydczeniach torowiska z jezdni ul. Wojska Polskiegasiedztwie
ulic: Marynarskiej, Obracow Westerplatte

- na whczeniu i wyhczeniu torowiska z jezdni ul. Narutowicza wsedztwie ulicy
Krzywickiego

- na whczeniu i wyhczeniu torowiska z jezdni ul. Pomorskiej wskedztwie ulicy
Lumumby

- na skrzyowaniach ul. Pomorskiej i Konstytucyjnej, Telefamej i Janosika, Zgierskiej
i $w. Teresy, Lagiewnickiej i Warszawskiej,

- na Rondzie Insurekcji Kaoiuszkowskiej, Rondzie Sybirakdéw, Rondzie Lotnikéw
Lwowskich, Rondzie Inwalidéw (na Rondzie Inwaliddwnozliwe wykonanie w ramach
projektu modernizacji trasy W-Z)

- na wyjazdach z drog podpadkowanych w ul. Kilhskiego, Dibrowskiego i Wojska
Polskiego na odcinkach, gdzie torowisko tramwaj@nevadzone jest z boku jezdni

- na wjezdzie i wyjezdzie z gtli Wycieczkowa

Sygnalizacja typu drugiego winna dygastosowana w pierwszej kolejgo w obrbie tras
prowadzonych przez osiedla mieszkaniowe, gdzie wystkpuje potrzeba koordynacji
sasiadupcych ze solp sygnalizacji. $to m. in.:

- skrzyzowania z al. Wyszjskiego

- skrzyzowania z ul. Przybyszewskiego od 8migtego — Rydza do Ronda Sybirakow
oraz skrzyowanie Puszkina/ks. Bujaka

- skrzyzowania z al. Pitsudskiego od kolei obwodowej d&Satigtego-Rydza

- skrzyzowania z al. Wibkniarzy

- skrzyzowania z al. Politechniki i ul. Paderewskiego

Pierwsze sppdd wymienionych sygnalizacji winny byddane do iytku w roku 2011.

Niezaleznie od inwestycji w zakresie nowych sygnalizacjsp@ stoi na stanowisku,e
naleey bezzwiocznie doprowadzi do uruchomienia Obszarowego Systemu Sterowania
Ruchem zainstalowanego na trasie L TR w sposObzlinviajacy uzyskanie skrocenia czasu
przejazdu na odcinku Chocianowice — Helenéwek onfi@ut. Pozwoli to na znagee
skrécenie czasu podipi wzrost atrakcyjnéci pofaczenia. Ma to znaczenie takze wzgtdu

na dofinansowanie unijne pozyskane na bugdsystemu, przyznane wiaie pod warunkiem
skrécenia czasu przejazdu i uzyskaniu poprawy flamkevania transportu publicznego, ktory
to cel nie zostat jak ded osiagnigty. Dalsze utrzymywanie obecnej sytuacji grozi tatra
dotacji i stoi w sprzecznroi z elementarnlogika zarazdzania zasobami miasta.

Niezaleznie od przedstawionych powsj postulatow, Zespdt stoi na stanowiskie
osiagniecie istotnej poprawy funkcjonowania transportu rbweego, a tym samym



budowanie zaufania todzian do komunikacji publigzmeymaga podjcia zdecydowanych
dziatah z zakresu organizacji ruchudgistym centrum miasta. Oprécz wspomnianychyiic

Kili nskiego oraz Narutowicza i Zielonej zmiany w orgacjz ruchu w tym samochodowego
powinny zostéd wdrozone w zycie rOownie na odcinkach innychérédmiejskich ulic z
torowiskiem wbudowanym w jezdniZ kolei na jednokierunkowych ulicach w centrum po
ktorych kursup autobusy powinny zostawydzielone buspasy umlwiajace punktualne
wykonywanie kurséw przez miejskie linie autobuso®eczegdtowy program i zakres tych
zmian powinien zostaprzygotowany w porozumieniu z Zespotem najpéj do kaica Il
kwartatu b.r., a nagpnie, po przeprowadzeniu konsultacji spotecznycprowadzony w
zycie nie pé@niej niz od dnia 1 wrzénia b.r.

Zespot przypomina tale, z do dzial@ na rzecz budowy zréwnowanego systemu
transportowego, a e i realizacji powyszych postulatéw obliguje miasto zaréwno uchwata
0 polityce transportowej z 1997 roku jak i obamijace studium uwarunkowia kierunkow
zagospodarowania przestrzennego z 2010 roku.



