Spoteczny Zespo6t ds. Przyjaznej Komunikacji

Uchwata nr 10 z dnia 13 czerwca 2011r. w sprawie pjektu budowy tunelu
srednicowego i modernizacji vezta tédzkiego.

Budowa Kolei Duych Pedkosci, budowa tuneldrednicowego i zwizana z tymi dziataniami
przebudowa wzta t6dzkiego to najwksza i najwaniejsza inwestycja infrastrukturalna
na terenie todzi przynajmniej od czasow dwudziesial mgdzywojennego. Ze wzgiu
na rang, znaczenie i skalprojektu zastuguje on na najwsza uwag wiladz todzi oraz
adekwatne do niej — zaargavanie finansowe. Obowikiem miasta jest dotenie wszelkich
stara i srodkow, aby projekt zostat zrealizowany w takiejnfide, w jakiej w najwyszym
stopniu przystiay sie rozwojowi todzi. Obecnie trwajprace nad studium wykonaku tej
inwestycji, w toku ktorych wytoniono rekomendowarwariant nr 14 oraz przgfo
nastpujace zatagenia:

1. Rezygnacja z pierwotnie planowanych przystankinay alei Kaciuszki i placu
Hallera na rzecz tylko jednej stacji gpedniej zlokalizowanej na zapleczu centrum
handlowego Manufaktura motywowana truéitiami technicznymi, konieczhoia
dostosowania liniisrednicowej do obecnie wykorzystywanego taboru i akysi
kosztami budowy.

2. Calkowite rozdzielenie linisrednicowej od linii kolei diaych prdkosci — integracja
obu linii nas¢powataby jedynie na stacji Ltad-abryczna.

3. Rezygnacja z wykorzystania dla KDP tatwo dpsgj rezerwy terenu poruzy
osiedlami Ztotno i Teofilbw na rzecz wégja potudniowego i zvazanej z nim budowy
diugiego tunelu pod osiedlem Karolew.

Zdaniem Zespotu przebudowa tédzkiegezta kolejowego w tak zaproponowanej formie
znacznie ograniczy jego spravédp odbijapc sk negatywnie na jakoi obstugi centrum
todzi przez pocigi regionalne i aglomeracyjne oraz podrgszzarowno koszty
restrukturyzacji wzta jak i budowy linii kolei diych prdkosci na terenie miasta. W zyaku

ze znaczeniem projektu oraz wadliwie przebiggan procesem lokalizacyjnym inwestycji
Zespot przyjmuje nagbujace stanowisko:

1. Kluczowym elementem budowanego tuné&ednicowego pod todzijest budowa
stacji (przystankow) wsroédmiesciu todzi. Obszar ten jest obecnie postawiony
pod dug presja transportu samochodowego i pozostaje digsjoimalny ze wzgidu
na zh obstug komunikacyjm. Niska jakd&¢ i ograniczony zasg transportu
publicznego w centrum poumie utrudnia i tak nietatwy proces rewitalizacji
srodmiescia. Dworzec £6d Fabryczna ze wzgllu na swoje poleenie i rozlegtéc
centralnego obszaru todzi nie jest w stanie zapepsinej obstugi centrum. Budowa
w $rédmiesciu przystankow na kolejowej linisrednicowej to podstawowa szansa
todzi na rozpoczcie wydajnego procesu rewitalizaciji.

2. Polaenie stacji powinno unmiwi¢ bezpdrednh obstug waznych elementow
srodmigsicia w tym ulicy Piotrkowskiej. Stacje powinny &ybezpdrednio
obstugiwane przez transport publiczny — &g ze stacji powinny prowadzi
bezpdrednio na przystanki komunikacji miejskiej lub zad& niewielkie dogcie
po powierzchni rgdu kilkudziesgciu metrow. Dla zapewnienia odpowiedniej obstugi



na odcinku ponedzy todzih Fabryczi i Lodzia Kaliska winny powsté przynajmniej
dwie stacje. Naturalnym miejscem lokalizacji jedmepich jest rezerwa terenowa
skfadajica st z placow przylegapych do skrzyowania ulic Kdciuszki, Zachodniej

I Zielonej. Druga stacja winna obstugitvabszar zachodniegoddmiescia.

Ze wzgédu na koszty budowy parametry techniczne stacjinwiby dostosowane
do obstugi pocigéw regionalnych. Diugd krawedzi peronowej powinna oscylowa

w granicach 150 metréw, co z nawgka zaspokaja potrzeby stosowanego obecnie
i planowanego do wprowadzenia taboru. W uzasadolongrzypadkach dtugoé
krawedzi peronowych mie by nawet krétsza. Zgodnie z prakiyk prawem
europejskim stacja nie by tez zlokalizowana na spadku oraz na tuku toréw.

Ze wzgtdu na koszty inwestycji to parametry taboru maledostosowa
do maliwosci budowlanych stacji i tunelu, a nie ksztatt irfertunelu dostosowywa
do faktu posiadania przez Wdz Marszatkowski bdz konkretnego przewmika
przestarzatego taboru o oki@nych parametrach. Do czasu otwarcia ruchu w tunel
srednicowym tabor ten nina sprzedg zeziomowa lub skierowd& na trasy
nieprzebiegajce przez tunel. Mima take przyp¢ zasad, ze cz$¢ stacji obstugiwana
bedzie taborem krétszym (w tymghiowym), a pocigi zestawiane z wkszej liczby
wagonow nie bda sig zatrzymywa na wybranych stacjach.

. Zespot jednoznacznie opowiada ga potnocnym wyciem tunelu dalekobimego

(KDP) zaproponowanym przez SITK o. £01f). z wykorzystaniem istniegej rezerwy
terenowej pomidzy osiedlami Ziotno i Teofilow. Od lat 60. XX wiakteren ten
rezerwowany jest na potrzeby budowy korytarzy koikagyjnych. Tylko takie
prowadzenie linii umgiwia uformowanie w peini funkcjonalnego cata
zapewnigjgcego maliwos¢ wijazdu na dalekobima lini¢ srednicowa pochgow
klasycznych z linii nr 14, 15 i 16. Mbwos¢ ta jest kluczowa dla zapewnienia
elastycznéci prowadzenia ruchu w afle todzkim i utrzymania przejezdém
srednicowej linii regionalnej. Jednocree naley podkrgli¢, iz przebieg ten
w zadnym stopniu nie rzutuje na dalszy przebieg KiiP w tym maliwosci wyboru
wariantu obejcia zbiornika ,Jeziorsko”.

Zespot z zaniepokojeniem obserwuje dotychczassposob reprezentacji interesow
Miasta przez instytugj,EC-1 Miasto Kultury” w procesie ustalania przedpuetuneli,
skutkupcy ignorowaniem stanowiska Rady Miejskiej w sprawjpropozycji
przebiegu tuneldrednicowego pod centrum miasta todzi” wygaego w uchwale
C/1832/10 z 3 listopada 2010 r. i prosi PrezydelRtagwodniczcego Rady Miejskiej
oraz Dyrektora ZDIT do jego pilnej ewaluaciji.

Przewodniczcy Zespotu



