Spoteczny Zespot ds. Przyjaznej Komunikaciji

Uchwata nr 7 z dnia 13 czerwca 2011r. w sprawie padejskiej komunikaciji
tramwajowej.

W zwiazku z zapowiadanymi zmianami w funkcjonowaniu pogjskich linii tramwajowych
zespot przyjmuje nagbpujace stanowisko:

1. Wszystkie funkcjondpe obecnie w aglomeracji todzkiej podmiejskie linie
tramwajowe posiadaj istotne znaczenie dla systemu transportowego aiast
i aglomeracji. Ich funkcjonowanie poprawia dgstas¢ komunikacyjma todzi, a take
odcigza drogi wjazdowe do miasta. Linie tramwajowe stamovez wartgciowy
potencjat do rozwoju przestrzennego aglomeracjyyarane odcinki maj tez duwe
walory turystyczne. Istniege w innych krajach podobne trasy ciessic
popularndcia, sa utrzymywane, remontowane i rozbudowywane. §ddap na uwadze
ZespOt wyraa swoj stanowczy sprzeciw wobec likwidacji linii bludziata,
ktére pogarszag ofert przewozow mog do tej likwidacji doprowadZi

2. Kluczowym elementem dla zachowania atraka§gndinii podmiejskich, zwtaszcza
przy obecnym ziym stanie technicznym infrastrukiuryest zapewnienie
bezpdredniego dojazdu z miast aglomeracji do centrum ziodraz wysokiej
czestotliwosci  kursowania w  regularnych  odpach czasu. Pogarszanie
w. w. parametrow dmlzie dziataniem szkodliwym, prowagzm do utraty pag@row
i pogkbiania deficytu paiczer. Nalezy jednoczénie podpé dziatania na rzecz
powrotu do réwnoodspowego rozktadu jazdy na liniach do Konstantynowa
todzkiego i Pabianic oraz zapewnienia bezpdniego paiczenia z Pabianic
do centrum todzi. Konieczidé przesiadki na granicy miasta nie jest raganiem,
ktére mana zaakceptowa

3. Linie 43 i 46 pelnj obecnie wana role uzupetniagca miejskiej sieci tramwajowej i na
odcinku miejskim odnotowajduze napetnienia. Proby ich likwidacji lub ograniczeni
beda skutkowaty potrzepuzupetnienia sieci w inny sposab.

4. Ze wzgkdu na czas przejazdu i odlegfpjaka pokonuj pojazdy zwlaszcza na liniach
do Lutomierska i Ozorkowa néalg stosowa tabor i czstotliwos¢, ktore hcznie
zapewni miejsca siedce dla wekszaci, a optymalnie — dla wszystkich paseow.
Préby radykalnego zmniejszenia pojersoio taboru to dziatanie pogarszeg
atrakcyjnd¢ polaczen i szkodliwe dla systemu transportowego aglomeracji

5. Praktyka miast Europy Zachodniej pokazuje,zarébwno obstuga linii podmiejskich
przez przewgnika miejskiego jak i przez ogonych przewénikow jest maliwa.
Oba rozwizania mog by¢ réwnie efektywne. Istnienie wiej niz jednego
przewanika tramwajowego w aglomeracji stanowi, zdaniersppdu, cenny element
umazliwiajacy konkurengi a tym samym — podwgzanie jakéci swiadczonych
ustug. Jednoczeie naley podkrgli¢, iz wybor przewanika nie powinien mie
wptywu na polityk marketingow czy stosowamtaryfe optat.

6. Naley jak najszybciej doprowadzido wprowadzenia wspoélnych, powszechnie
dostpnych biletbw obowizujacych na catych trasach we wszystkich tramwajowych



liniach podmiejskich. Sytuacja, w ktérej pasa w scisle okre&lonym momencie
podr&y zmuszony jest kasowadodatkowy bilet, ktory w dodatku nie jest
powszechnie dogbny odbierana jest jako wyraz arogancji i lekcesvaa paszera.

Docelowo emigj biletow i budowaniem oferty przewozowej powiniesjrmowa Si¢
aglomeracyjny lub regionalny zgaek taryfowy.

7. Tramwajowe linie podmiejskie peiniw aglomeracji toédzkiej tak samy role jak
aglomeracyjny transport kolejowy. Stosowany w agloaji t6dzkiej vaski rozstaw
szyn nie stanowizadnej przeszkody technicznej dla kursowania z peiami
wiasciwymi kolei aglomeracyjnej. Z tego powodu tramwago linie podmiejskie
powinny by finansowane na podobnych zasadach, coacpehia kolejowe,
a wigc takze przy zaangawaniu finansowym ze strony Wadu Marszatkowskiego.
Wskazanym rozwizaniem jest pozyskanie przez bz Marszatkowski funduszy
zewrgtrznych na wykonanie modernizacji tras. Analogiczn®zwiazanie
praktykowane jest w Aglomeracji Gordlaskiej i w przypadku linii Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Jednoczgeie, jakoze linie podmiejskie stanowikomplementarne
elementy cigdéw drogowych w ich utrzymaniu powinni partycypawadministratorzy
tych drog.

8. Nalery zintensyfikowa dziatania na rzecz odbudowy i modernizacji znisneg
i wyeksploatowanej infrastruktury tramwajowych liodmiejskich. Linie powinny
zost& wiaczone w system todzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Madieacja tras
powinna docelowo uwzgtiniac:

- wprowadzenie odcinkow z homologa&olejowa i podwyzszona pgdkoscia ruchu

- uzupetnienie brakagych odcinkow i korekty przebiegu tras (linia na 68&0lecia
w Zgierzu z ptla przy stacji Zgierz Potnocny, linia na os. BugajRabianicach,
przedhizenie do stacji kolejowej w Ozorkowie i in.)

- wprowadzenie dodatkowych adzen zabezpieczenia ruchu

- rozwigzanie problemu platform przystankowych w tym poprztosowanie taboru
dwukierunkowego

- modernizag mijanek tak, aby zminimalizowastraty w czasie przejazdu wynikeg
z krzyzowania pojazdéw jagtych w przeciwnych kierunkach.

Podmiejskie linie tramwajowe stanawwazny element dziedzictwa, ktére umiovito rozwoj

aglomeracji t6dzkiej. Ich zachowanie i modernizacia istotny element budowy
atrakcyjndci, takze inwestycyjnej. Beneficjentem istnienia linii powgskich nie g

wytacznie podidédzkie miasta i gminy — funkcjonowanigiilipodmiejskich umaliwiajac

dojazd do miasta podnosi atrakcyjiotodzi oraz zmniejsza presjindywidualnej

motoryzacji na drogi na terenie miasta. Podmiejskie tramwajowe wymagajzachowania,
integracji z systemem miejskim | modernizacji. Zeamy jednoczénie uwag,

iz kompleksowe rozwzanie transportu w oboie catej aglomeracji jest oboazkiem

naktadanym przez Ustavo publicznym transporcie zbiorowym z dn. 16 grad?2010 r.

Zespot zwraca 8iz pragba o przekazanie téei niniejszej uchwaty do wszystkich gmin,
ktérych dotyczy niniejsze stanowisko oraz doddikz Marszatkowskiego w todzi

Przewodniczcy Zespotu



