Spoteczny Zespo6t ds. Przyjaznej Komunikacji

Uchwata nr 9 z dnia 13 czerwca 2011r. w sprawie tgfy stosowanej w pojazdach

Lokalnego Transportu Zbiorowego w todzi.

Miejski transport publiczny nie jest dziatakom, ktéra mae przynosi bezpadrednie zyski.
Jednoczénie jednak, po uwzgtinieniu kosztow budowy infrastruktury oraz kosztéw
zewretrznych transportu zapewnienie sprawnego transpautlicznego jest rozwzaniem
tanszym i korzystniejszym ni dostosowywanie sido popytu na podi@ transportem
indywidualnym. W zwazku z powyszym ZespoOt przyjmuje nagtujace stanowisko
w sprawie planowanych inmbwych do wprowadzenia zmian taryfy obaw&ujace]
w pojazdach Lokalnego Transportu Zbiorowego w todzi

1.

Zesp6t z przykreia odnotowuje brak woli Zasdu Drég 1 Transportu
oraz MPK Sp. z 0.0. pogljia otwartej dyskusji na temat taryf, czego sympmomjest
nieujawnienie pakietu rozwanych wariantow zmian taryf anizeel6w rozwaanych
zmian.

Obecnie obowrujaca taryfa, za wytkiem biletow dosgpnych u kierowcy, nie byta
zmieniana od kilku lat. Stopie samofinansowania i komunikacji publicznej
na poziomie 30-35% nalg uzn& za niebezpiecznie niski. Jego podniesienia nie
osiagnie st wprowadzajc kolejne ctcia rozkltadow jazdy, gdypoprzez pogorszenie
oferty skutkowa beda one dalszym odptywem pasadéw od komunikacji publiczne;.
Zespot uznaje wc za stosowne dokonanie zmian w taryfie, przy cpgadwyzka cen
biletbw winna nasgpowa jednoczénie z podniesieniem jakoi transportu
publicznego.

Ceny biletow nie powinny Byw zadnym wypadku podyktowane czynnikami
politycznymi. Wysoké¢ optat za przejazd powinna bgpojnym elementem strategii
marketingowej transportu publicznego. Ceny poszaimggh biletdw powinny
umazliwia¢ realizacg okreslonych celéw marketingowych. Celem naglimym winno
by¢ zaclecenie jak najwikszej liczby os6b do odbycia jak nagkszej liczby podroy
za pomoe transportu zbiorowego. Zdaniem Zespotu realizdego celu wymaga
poszerzenia oferty biletéw w tym wprowadzenia ofecharakterze promocyjnym.

W szczegolnai oferta powinna zagleat potencjalnego klienta do:

- rezygnacji z podrdy samochodem, zwlaszcza w ele centrum

- Cczstszego podubwania — przy zagpowaniu biletbw jednorazowych
diugookresowymi

- podré&y poza godzinami szczytu — dla wyrGwnania napétnie

- przesiadania si- jako metody na skrdcenie czasu pagro

Tym samym za chybione zespot uznaje propozycjeiditaji biletow czasowych.

Za istotne zesp6t uznaje jak najszybsze doprperad do zintegrowania taryfowego
i organizacyjnego transportu w @bre catej aglomeracji w tym z uwzginieniem

transportu kolejowego. Nate okresli¢ ramy czasowe tego procesu. Dla utatwienia
rozliczen pomidzy poszczegélnymi podmiotami i zapewnienia odpdwiego



poziomu finansowania transportu publicznego zasadoiee by¢ wprowadzenie stref
taryfowych.

Zespot zwraca jednoczee uwag, ze zgodnie z Ustaavo publicznym transporcie
zbiorowym podmiotem odpowiedzialnym za ustaleni¢abga przewo6z lokalnym
transportem zbiorowym jest organ wykonawczy wiadamasradowych —
w przypadku todzi — Prezydent Miasta. Jednégizezdaniem zespotu uprawnienia te
powinny zostd jak najszybciej delegowane na jedngstkodpowiedziala
merytorycznie za organizacjtransportu zbiorowego. Jednastkaka winien by
zwiazek taryfowy, ktory odpowiadapowinien za cal® dziatax marketingowych

transportu publicznego — tworzenie oferty przewaogjpw polityki cenowej
i informacyjnej. Rozdziat kompetencji i ksztalttoviancen biletbw w oderwaniu
od polityki marketingowej i organizacji przewozowkuskuje nieefektywnym

zarzmdzaniem zasobami.

Zespot wzywa do skorelowania zmian taryfowy koikacji zbiorowej

z podwyzszeniem optat za parkowanie, ktérych wys@kpiz od dawna nie prowadzi
do realizacji celu wprowadzania opfat, to znaczyexenienia,ze 10-15% miejsc jest
wolnych. W szczegolrigi nie naley dopuéci¢ do sytuaciji, w ktorej pierwsza godzina
ptatnego parkowania bylabyrisza ni najtaiszy bilet normalny, gdy wywotuje
to wrazenie,ze komunikacja zbiorowa jest disza nk dojazd samochodem.

Przewodniczcy Zespotu



