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Szanowni Panstwo,

W zwiazku ze zblizajaca si¢ zmiana rozkladu jazdy pociagow Stowarzyszenie IPT pragnie
zaproponowa¢ zmiany, ktore pozwola na poprawe efektywnosci potaczen kolejowych na terenie
wojewddztwa todzkiego. Stowarzyszenie pragnie zauwazy¢, iz podstawa funkcjonowania regionalnych
przewozow kolejowych winno by¢ zaspokojenie potrzeb przewozowych pasazerdw przy jednoczesnej
optymalizacji kosztow ich prowadzenia. Istniejace regionalne potaczenia kolejowe na terenie
wojewodztwa todzkiego od lat nie spetniaja postawionych przed nimi zadan, powielajgq blgdne decyzje
organizacyjne i charakteryzuja si¢ stagnacja badz spadkiem liczby przewozonych pasazerow.

Podstawa tworzenia rozktadu jazdy powinno by¢ tworzenie regularnych potaczen kursujacych
w identycznych odstgpach czasu oraz minimalizowanie liczby przesiadek, a ewentualnie — zwigzanych
z nimi niedogodnosci. Tylko czeste i regularne kursowanie jest w stanie na stale przyciagnac pasazerow,
atym samym zagwarantowa¢ przewozom podstawy ekonomiczne funkcjonowania. Jednoczes$nie
stowarzyszenie pragnie zauwazy¢, iz nalezy rozpoczaC tworzenie sieci regionalnych potaczen
przyspieszonych, ktore lepiej odpowiedza na potrzeby najwigkszych osrodkow generujacych najwigcej
klientow. W zwiazku z powyzszym stowarzyszenie proponuje nastgpujace zmiany na poszczegoélnych
liniach:

Linia 1 (Tabela SRJ Nr 102 £.6dz — Piotrkéw Tryb. — Czestochowa)

Wprowadzenie regularnych potaczen w  dwugodzinnym takcie w relacji Radomsko
(lub Czgstochowa) - Lodz Fabryczna. Obecne konczenie relacji pociagdw na dworcu w Koluszkach
zniechgca potencjalnych pasazerow. Koluszki z racji swej wielkos$ci 1 potencjatu jedynie dla nielicznych
pasazerow stanowia docelowe miejsce podrozy, a niepotrzebna przesiadka, zwlaszcza w polskich
warunkach, czestokro¢ staje si¢ kluczowym elementem decydujacym o rezygnacji z polaczenia.
Uzupemhieniem siatki polaczen powinny by¢ dodatkowe kursy funkcjonujace w godzinach najwigkszego
zapotrzebowania. W przypadku potaczen uzupetniajacych mozliwe jest wprowadzenie innych relacji, jesli
wynika to z zapotrzebowania.

Linie 22 i 25 (Tabele 113 i 114 £.6dz — Tomaszow Maz. — Radom/Skarzysko Kamienna)

Wszystkie potaczenia kursujace ta trasa powinny bezwzglednie rozpoczynaé¢ (konczy¢) bieg na
stacji L.odz Fabryczna. Linie 113 i 114 daja mozliwos¢ przejazdu w czasie w pelni konkurencyjnym do
transportu drogowego, a to Lodz jest gldownym celem podrézy dojezdzajacych z Tomaszowa
Mazowieckiego i miejscowosci potozonych na trasie. Konczenie relacji pociagéw na stacji Koluszki
skutkuje rezygnacja wigkszosci potencjalnych pasazeré6w z korzystania z transportu kolejowego.
Konsekwentne odcinanie pasazerow od potaczenia z gtdwnym generatorem ruchu jest takze dzialaniem
bez precedensu w skali calego kraju. Rozcigcie relacji Tomaszow Mazowiecki — £.6dz w Koluszkach
poréwnaé by mozna do skrocenia pociagdw Koszalin — Szczecin do Stargardu Szczecinskiego, pociagow
Malbork — Gdynia — Stupsk do Tczewa, a pociagéw Konin — Poznan do Wrze$ni. Jak wiadomo — nic
takiego nie ma miejsca, bo oznaczaloby to pozbycie si¢ pasazeréw korzystajacych z tych linii.
Kursowanie pociagow w skroconej relacji Tomaszow Mazowiecki — Koluszki zmniejsza nieco koszty
uruchomienia potaczen, ale powoduje ogromng strate pasazeréw, a tym samym wplywéw pogarszajac
calo$ciowy bilans polaczenia.

Ponadto nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby uruchomione zostaly polaczenia L.6dz Fabryczna —
Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Skarzysko-Kamienna z mozliwos$cia przedtuzenia do Kielc lub



Ostrowca Swigtokrzyskiego. Potaczenie to bezwzglednie musi by¢ prowadzone z uzyciem jednej trakcji
na catej dtugosci, gdyz zmiana rodzaju trakcji na stacji w Tomaszowie Mazowieckim spowoduje
nadmierne wydluzenie czasu jazdy i spadek atrakcyjnosci potaczenia. Docelowo w obstudze tej trasy
wskazane jest uzycie lekkich spalinowych zespotéw trakcyjnych.

Dla zapewnienia atrakcyjnosci polaczen pociagi jadace z dalszych relacji (tj. ze Skarzyska-
Kamiennej/Opoczna oraz Drzewicy/Radomia) na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — L6dz Andrzejow
powinny kursowac jako przyspieszone z ominigciem stacji Koluszki. Zjazd do stacji Koluszki oraz
zmiana kierunku jazdy niwecza przewage konkurencyjna transportu kolejowego nad drogowym w tej
relacji. Proponowana przez stowarzyszenie organizacja ruchu pozwoli na skrocenie czasu przejazdu z 70
do okolo 45 minut!

Na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — 1.06dz Fabryczna nalezy utrzymaé¢ dwugodzinna czg¢stotliwos¢
potaczen. W godzinach najwigkszego zapotrzebowania wskazane sa dodatkowe potaczenia (nawet
w odstgpach 30 minutowych w okresie porannego i popotudniowego szczytu).

Linie 17, 1 (Tabela 601 1.6dz — Skierniewice)

Jest to linia o najwigkszym w wojewodztwie potencjale przewozowym, a takze o najwyzszych
parametrach technicznych. Na linii nalezy bezwzglgdnie wprowadzi¢ taktowane odjazdy pociagow,
w interwale godzinnym przez wigksza czg$¢ dnia. Na linii nalezy skumulowac¢ tabor bedacy zdolny do na
osiagania maksymalnej lub zblizonej do maksymalnej predkosci szlakowe;.

Docelowo kursy realizowane na liniach z tabel 102, 113, 114 1 601 powinny utworzy¢ poélgodzinny
takt na trasie Koluszki - £6dz Fabryczna przez wigksza cz¢$¢ dnia. Jesli ten efekt nie bedzie mogt by¢
uzyskany konieczne jest uruchomienie uzupetniajacych pociagdéw w tej relacji.

Linie 3, 11 (Tabele 606, 603 Kutno — Yowicz — Skierniewice)

Na linii nalezy dazy¢ do uruchomienia pociagdw w najdtuzszych mozliwych relacjach a takze do
komunikowania na inne pociagi na stacjach weztowych. Nalezy takze doprowadzi¢ do relacji taczonych
z pociagami kursujacymi linig 420.

Linia 14 (Tabela 200 ¥1.6dz —Sieradz — Ostréw Wlkp.)

Na linii nalezy dazy¢ do wprowadzenia regularnego godzinnego taktu kursowania przez wigksza
czes$¢ dnia, z zageszczeniem do 30 minut w godzinach szczytu. Czg§¢ uruchamianych pociagéw powinna
mie¢ charakter pociggéw przyspieszonych na odcinku Lo6dz Kaliska — Sieradz. W szczegolnosci
dotyczy¢ to powinno pociagéw jadacych do/przez Ostrow Wlkp. oraz pociagéw przechodzacych na linig
nr 131 (Magistrala Weglowa). Za niewskazane stowarzyszenie uznaje nadmierne taczenie relacji
pociagébw poza obszarem regionu, jako utrudniajace obieg taboru, obstugi, utrzymanie standardu
i czystosci taboru czy ksztaltowanie czytelnej sieci polaczen. W miejsce tego nalezy doprowadzi¢ do
powstania najwigkszej mozliwej ilosci potaczen Sieradz — Lodz Kaliska — Zgierz — Kutno, a po
przywroceniu ruchu na linii Zgierz — Bednary takze Sieradz — Lowicz. Takie dzialanie podyktowane jest
charakterystyka ruchu regionalnego, ktory wymaga przede wszystkim regularnych, bezposrednich
polaczen z centralng cze$cia aglomeracji przy jednoczesnym wstgpnym rozprowadzeniu tego ruchu po
terenie aglomeracji.

Linia 18 (Tabela 420 ¥.6dz Kaliska — Kutno — Torun)

Jednym z istotnych zadan linii jest obsluga potaczen przesiadkowych z Lodzi na potaczenia
dalekobiezne i migdzynarodowe w Kutnie. Co do zasady nalezy takze uruchomi¢ regularne potaczenia w
relacji Sieradz — Kutno w takim zakresie, na jaki pozwalaja mozliwos$ci techniczne linii.

Niezaleznie od biezacych mozliwosci technicznych uwazamy, iz przewoznik nie powinien ustawac
w staraniach na rzecz przywrocenia przez zarzadzajacego pierwotnych parametrow technicznych linii.

Linie 131, 146 (Tabele 173, 315 Inowroctaw — Zdunska Wola — Czestochowa/Katowice)

Obecnie funkcjonujace potaczenia uzna¢ nalezy za kompletnie rozmijajace si¢ z potrzebami
pasazerow. Nieatrakcyjny rozklad jazdy — brak potaczen bezposrednich i nieprzemys$lane godziny
odjazdow skutkuja niska frekwencja w uruchamianych potaczeniach. Jednoczesnie dowodem istnienia
niewykorzystanego potencjalu przewozowego jest frekwencja, jaka notowana byla w pociagach relacji
Katowice — Inowroctaw uruchamianych w latach 2006-2008 oscylujaca w granicach 40—-120 osob na
pociag w zaleznos$ci od dnia. W tym samym czasie pociag okrojony do relacji Zdunska Wola — Chorzew
Siemkowice przewozit od 5 do 20 pasazerow. W przeciwienstwie do pozostalych linii na terenie



wojewodztwa 1odzkiego linie 131 i 146 sa liniami mlodymi, biegnacymi peryferyjnie a wigc luzno
powiazanymi z pasmami osadniczymi. Tym samym dla ich funkcjonowania nalezy przyja¢ konieczno$é
wspotistnienia na trasie wszystkich rodzajow ruchu — lokalnego, regionalnego, dalekiego regionalnego
i dalekobieznego. W przeciwienstwie do potaczen na pozostalych trasach, gdzie bgdziemy mieli do
czynienia z ruchem przede wszystkim do Lodzi, jako gléwnego osrodka regionu, w przypadku potaczen
na Magistrali Weglowej ciazenie pasazeréw rozlozy si¢ rownomiernie pomiedzy os$rodki na terenie
woj. lodzkiego i Slaskiego. Za nieposiadajaca wyjatkow zasade dla uruchamiania polaczen na tej linii
uzna¢ nalezy kursowanie pociagéw w relacjach taczacych dwa duze osrodki miejskie na obu koncach
trasy. Funkcjonowanie potaczen relacji np. Czgstochowa — Chorzew Siemkowice, albo Chorzew
Siemkowice — Zdunska Wola mija si¢ z celem i skutkuje wysokim deficytem potaczen. Za mozliwe do
wprowadzenia i najbardziej uzasadnione ekonomicznie relacje uzna¢ nalezy:

—L.6dz Kaliska — Zdunska Wola — Czgstochowa/Katowice (Gliwice)

— Katowice (Gliwice)/Czgstochowa — Zdunska Wola — Inowroctaw — Bydgoszcz/Torun
przy czym na odcinkach w poblizu aglomeracji, gdzie funkcjonuje gesta siatka lokalnych potaczen,
pociagi winny kursowa¢ jako przyspieszone. W zwiazku z powyzszym stowarzyszenie pragnie wyrazic¢
aprobate dla propozycji uruchomienia pociagu InterRegio w relacji Katowice — Gdynia p. Zdunska
Wole. Zdaniem stowarzyszenia nalezy jednak dolozy¢ staran, aby zapewni¢ codzienne kursowanie
pociagu, a takze, aby pociag ten zatrzymywat si¢ na wigkszosci stacji na odcinku Chorzew Siemkowice —
Inowroctaw. Za niepotrzebne i niedajace szans wygenerowania podroznych uznaé¢ jednak mozna postoje
na stacjach: Rzasawa, Wistka, Huta, Kustrzyce.

Proponowane rozwiazanie ma t¢ dodatkowa zaletg, iz umozliwi lepsze niz obecnie skonstruowanie
obiegdéw taboru i pracownikow. Za dalece niecodpowiedzialne stowarzyszenie uznaje obiegi, w trakcie
ktorych pracownicy przez 8 godzin pracy siedza w pustym pociagu stojacym na stacji lub, gdy wymiana
druzyn konduktorskich powoduje wzajemne op6znianie si¢ pociagow.

W relacjach o matej liczbie bezposrednich potaczen, za kluczowe nalezy uznaé¢ dostosowanie godzin
kursowania do potrzeb oséb dojezdzajacych w dni robocze do szkot i pracy. Tak wige mieszkancom
miejscowosci potozonych wzdtuz magistrali weglowej, linii Tomaszow Maz. — Skarzysko Kam., czy linii
Tomaszéw Maz. — Radom, nalezy zapewni¢ przynajmniej jedno szybkie i bezprzesiadkowe potaczenie
z Lodzia, umozliwiajace dotarcie na miejsce pracy/nauki i powrdt po osmiu godzinach. Dotychczas
powszechna praktyka byto to, ze jedyne bezposrednie powrotne potaczenie uniemozliwialo skorzystanie
Z niego osobom pracujacym w normalnym o$miogodzinnym systemie (przyklad: Skarzysko Kam. —
16dz, Drzewica — Lodz).

Przedstawione powyzej propozycje stowarzyszenia wynikaja z pilnej potrzeby zmiany filozofii
funkcjonowania potaczen regionalnych na terenie wojewddztwa todzkiego. Przypominamy, iz potaczenia
kolejowe maja przede wszystkim odpowiada¢ na realne potrzeby pasazeréow, nie za§ by¢ pochodna
mozliwosci technicznych i przyzwyczajen przewoznika. Celem jest sprawny system potaczen uzyskany
poprzez maksymalizacje wplywow, a nie jedynie minimalizacj¢ kosztow. Jednoczesnie jednak
podkreslamy, iz zaproponowane wprowadzenie regularnosci kursowania pociagdéw uprosci obiegi taboru
i pracownikow, a tym samym pozwoli na pelne i konsekwentne wykorzystanie zasobow, a takze
zagwarantowanie statego standardu obstugi. Ewentualny wzrost kosztow bgdzie wigc nieproporcjonalnie
niski w stosunku do uzyskanego efektu i spodziewanego wzrostu wptywow.

Dzickujac za przyjecie naszych uwag stowarzyszenie deklaruje cheé dalszej pomocy przy organizacji
i promocji potaczen kolejowych na terenie wojewodztwa todzkiego.

Z powazaniem

Tomasz Buzatek
Piotr Szatkowski
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