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Szanowni Panstwo,

W zwiazku ze zblizajaca si¢ zmiang rozktadu jazdy pociagéw Stowarzyszenie IPT pragnie
zaproponowa¢ zmiany, ktére pozwola na poprawe efektywnosci potaczen kolejowych na terenie
wojewoddztwa todzkiego 1 polaczen na teren wojewoddztw sasiednich. Stowarzyszenie pragnie
zauwazyc¢, iz podstawa funkcjonowania regionalnych przewozow kolejowych winno by¢ zaspokojenie
potrzeb przewozowych pasazerow przy jednoczesnej optymalizacji kosztow prowadzenia przewozow.
Istniejace regionalne potaczenia kolejowe na terenie wojewodztwa todzkiego od lat nie spetniaja
postawionych przed nimi zadan, powielaja btedne decyzje organizacyjne i charakteryzuja si¢ stagnacja
badz spadkiem liczby przewozonych pasazerow.

Jednocze$nie stowarzyszenie pragnie wyrazi¢ swoja opini¢ na temat polityki wojewodztwa wobec
gospodarowania taborem i zlecania ustug przewozowych.

1. Za niestosowne i mijajace si¢ z interesem wojewodztwa stowarzyszenie uwaza dotowanie przez
Urzad Marszatkowski pociagow InterRegio kursujacych na trasie £.odz — Warszawa. Trasa ta jest
doskonale obstuzona przez pociagi finansowane z innych zrédet i dofinansowywanie przez urzad
marszatkowski dodatkowych potaczen nie znajduje zadnego uzasadnienia, zwlaszcza w sytuacji, gdy
zawiesza si¢ lub ogranicza kursowanie na trasach regionalnych (m in. na trasie Opoczno — Tomaszow
Mazowiecki). Podobnie uzasadnienia nie znajduje nieodptatne uzyczanie przewoznikowi do obstugi
tej trasy taboru stanowiacego wilasno$¢ samorzadu. Jedynym wyjatkiem, w ktéorym dotowanie
potaczen na w. w. trasie jest akceptowalne moga by¢ potaczenia funkcjonujace w godzinach
wieczornych nieposiadajace alternatywy, a istotne dla mieszkancéw aglomeracji todzkie;j.

2. Nalezacy do samorzadu tabor kolejowy o podwyzszonych parametrach technicznych nalezy
kierowa¢ wylacznie do obstugi potaczen regionalnych i skumulowa¢ go na trasie, na ktorej bedzie
mozna wykorzysta¢ jego parametry techniczne. Calo$¢ taboru o podwyzszonej predkosci
konstrukcyjnej winna obstugiwac potaczenia na trasie Skierniewice — £6dz, a w razie wystapienia
nadwyzek: Tomaszow Mazowiecki — 1.0dz. Trasy te charakteryzuje najwyzsza predkos$¢ szlakowa,
przekraczajaca predkos¢ konstrukcyjna zespotow trakcyjnych EN57.

3. Jednoczes$nie uzna¢ nalezy, iz do momentu rozstrzygnigcia ostatecznej formy i przebiegu tunelu
$rednicowego na terenie Lodzi samorzad nie powinien dokonywac zakupu taboru elektrycznego, ktory
w przyszto$ci moze nie by¢ dopuszczony do jazdy ta trasa. W szczegolnosci chodzi tu o uzywane EZT
serii EN57.

4. Nalezy podja¢ pilne dziatania na rzecz pozyskania spalinowych zespotdéw trakcyjnych do obstugi
potaczenia L.6dz — Opoczno — woj. $wigtokrzyskie.

5. Jednoczes$nie nalezy dazy¢ do jak najszybszego ogloszenia przetargéw na obstuge poszczegdlnych
tras na terenie wojewodztwa. Przy odpowiednio dtugim terminie §wiadczenia ushug (minimum 10 lat)
przewoznicy beda mogli zapewni¢ tabor we wlasnym zakresie, a jednoczesnie bgda zmotywowani do
statego podnoszenia oferty i poziomu $wiadczonych ustug.

6. Za negatywne stowarzyszenie uznaje zjawisko, w ktorym dotowane polaczenia regionalne sa
nadmiernie obtozone ruchem dalekobieznym, jesli powoduje to dyskomfort dla pasazeréw. Obecnie
w niektorych potaczeniach relacji Poznan — L6dZ pasazerowie podrozujacy w relacjach regionalnych
zmuszeni sa do jazdy w tloku bez mozliwosci zajecia miejsca siedzacego. Takie potaczenia nie



powinny by¢ dotowane przez urzad, badz tez przewoznik powinien zostaé zobligowany do
zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc siedzacych (przez uruchomienie dodatkowego pociagu, albo
zwigkszenie pojemnosci sktadu)
7. Nalezy dazy¢ do integracji taryfowej potaczen kolejowych i komunikacji miejskiej na terenie
Lodzi. We wstepnej fazie dotyczy to w szczegolnosci odcinkéw Koluszki — 1.6dz i Pabianice — £.6dz —
Zgierz.

Podstawa tworzenia rozkladu jazdy powinno by¢ tworzenie regularnych potaczen kursujacych
w identycznych odstepach czasu oraz minimalizowanie liczby przesiadek, a ewentualnie — zwiazanych
znimi niedogodnosci. Tylko czgste i regularne kursowanie jest w stanie na stale przyciagnac
pasazerow, atym samym zagwarantowac¢ przewozom podstawy ekonomiczne funkcjonowania.
Jednoczes$nie stowarzyszenie pragnie zauwazy¢, iz nalezy rozpocza¢ tworzenie sieci regionalnych
polaczen przyspieszonych, ktore lepiej odpowiedza na potrzeby najwigkszych osrodkow w regionie
generujacych najwigcej klientow. W zwiazku z powyzszym stowarzyszenie proponuje nastgpujace
zmiany na poszczeg6lnych liniach:

Linia 1 (Tabela SRJ Nr 102 ¥.6dz — Piotrkéw Tryb. — Czestochowa)

Wprowadzenie regularnych polaczen w dwugodzinnym takcie w relacji Radomsko
(lub Czgstochowa w zaleznos$ci od decyzji woj. slaskiego) - £6dZ Fabryczna. Obecne konczenie relacji
pociagdw na dworcu w Koluszkach zniecheca potencjalnych pasazeréw. Koluszki z racji swej
wielko$ci 1 potencjatu jedynie dla nielicznych pasazerow stanowia docelowe miejsce podrozy,
a niepotrzebna przesiadka, zwlaszcza w polskich warunkach, staje si¢ kluczowym elementem
decydujacym o rezygnacji z potaczenia. Uzupehieniem siatki potaczen powinny by¢ dodatkowe kursy
funkcjonujace w godzinach najwigkszego zapotrzebowania. W przypadku potaczen uzupehiajacych
mozliwe jest wprowadzenie innych relacji, jesli wynika to z zapotrzebowania.

Linie 22 i 25 (Tabele 1131 114 1.6dz — Tomaszow Maz. — Radom/Skarzysko Kamienna)

Wszystkie polaczenia kursujace ta trasa powinny bezwzglednie rozpoczyna¢ (konczy¢) bieg na
stacji L.6dz Fabryczna. Linie 113 i 114 daja mozliwo$¢ przejazdu w czasie w petni konkurencyjnym
do transportu drogowego, a to Lodz jest glownym celem podrézy dojezdzajacych z Tomaszowa
Mazowieckiego i miejscowosci potozonych na trasie. nalezy podkresli¢, iz Tomaszow Mazowiecki
jest miastem o liczbie mieszkancow przewyzszajacej znacznie liczbe mieszkancoéw Sieradza, czy
Skierniewic. Konczenie relacji pociagéw na stacji Koluszki skutkuje rezygnacja wigkszoSci
potencjalnych pasazeréw z korzystania z transportu kolejowego. Konsekwentne odcinanie pasazerow
od potaczenia z gldwnym generatorem ruchu jest takze dziataniem bez precedensu w skali catego
kraju. Rozcigeie relacji Tomaszéw Mazowiecki — £o6dz w Koluszkach poréwna¢ by mozna
do skrocenia pociagow Koszalin — Szczecin do Stargardu Szczecinskiego, pociagéw Malbork —
Gdynia — Shupsk do Tczewa, a pociagdw Konin — Poznan do Wrzeséni. Jak wiadomo — nic takiego nie
ma miejsca, bo oznaczaloby to pozbycie si¢ pasazerow korzystajacych z tych linii i upadek finansowy
potaczen. Kursowanie pociagéw w skroconej relacji Tomaszéw Mazowiecki — Koluszki zmniejsza
nieco koszty uruchomienia potaczen, ale powoduje ogromng strate pasazeréw, a tym samym
wplywéw pogarszajac calo§ciowy bilans polaczenia.

Ponadto nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby uruchomione zostaly polaczenia L.6dz Fabryczna
— Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Skarzysko-Kamienna z mozliwoscia przedtuzenia do Kielc
lub Ostrowca Swietokrzyskiego w porozumieniu z zarzadem woj. $wigtokrzyskiego. Linia ta
charakteryzuje si¢ relatywnie wysoka predkoscia szlakowa w petni konkurencyjna wobec transportu
drogowego, a takze korzystna dla transportu kolejowego struktura demograficzna o$rodkéw (liczne
miasta matej wielko$ci tworzace pasmo osadnicze Okregu Staropolskiego). Potaczenie to
bezwzglednie musi by¢ prowadzone z uzyciem jednej trakcji na calej dlugosci, gdyz zmiana rodzaju
trakcji na stacji w Tomaszowie Mazowieckim spowoduje nadmierne wydhluzenie czasu jazdy i spadek
atrakcyjnosci polaczenia. Docelowo w obsludze tej trasy wskazane jest uzycie lekkich spalinowych
zespolow trakcyjnych, tymczasowo jednak moga by¢ to klasyczne sktady wagonowe z lokomotywami
spalinowymi.

Dla zapewnienia atrakcyjnosci polaczen pociagi jadace z dalszych relacji (tj. ze Skarzyska-
Kamiennej/Opoczna oraz Drzewicy/Radomia) na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Lodz Andrzejow
powinny kursowac jako przyspieszone z ominigciem stacji Koluszki. Zjazd do stacji Koluszki oraz



zmiana kierunku jazdy niwecza przewage konkurencyjna transportu kolejowego nad drogowym w tej
relacji. Proponowana przez stowarzyszenie organizacja ruchu pozwoli na skrocenie czasu przejazdu
z 70 do okolo 45 minut!

Na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Lo6dz Fabryczna nalezy utrzymaé dwugodzinna
czestotliwosé potaczen. W godzinach najwigkszego zapotrzebowania wskazane sa dodatkowe
potaczenia (nawet w odstgpach 30 minutowych w okresie porannego i popotudniowego szczytu).

Linie 17, 1 (Tabela 601 £.6dz — Skierniewice)

Jest to linia o najwickszym w wojewodztwie potencjale przewozowym, a takze o najwyzszych
parametrach technicznych. Na linii nalezy bezwzglgdnie wprowadzi¢ taktowane odjazdy pociagow,
w interwale godzinnym przez wigksza czes$¢ dnia. Na linii nalezy skumulowa¢ tabor bedacy zdolny do
osiagania maksymalnej lub zblizonej do maksymalnej predkosci szlakowe;.

Docelowo kursy realizowane na liniach z tabel 102, 113, 114 i 601 powinny utworzy¢
polgodzinny takt na trasie Koluszki - 1.6dz Fabryczna przez wicksza czgs¢ dnia. Jesli ten efekt nie
bedzie moégl by¢ uzyskany konieczne jest uruchomienie uzupetniajacych pociagdéw w tej relacji.

Linie 3, 11 (Tabele 606, 603 Kutno — Y.owicz — Skierniewice)

Na linii nalezy dazy¢ do uruchomienia pociagdéw w najdtuzszych mozliwych relacjach a takze do
komunikowania na inne pociagi na stacjach wegztowych. Nalezy takze doprowadzi¢ do powstania
relacji taczonych z pociagami kursujacymi linia 420.

Linia 14 (Tabela 200 ¥.6dz —Sieradz — Ostréw Wlkp.)

Na linii nalezy dazy¢ do wprowadzenia regularnego godzinnego taktu kursowania przez wigksza
cze$¢ dnia, z zaggszczeniem do 30 minut w godzinach szczytu. Cze$¢ uruchamianych pociagow
powinna mie¢ charakter pociagéw przyspieszonych na odcinku Lo6dz Kaliska — Sieradz. W
szczegolnosci dotyczy¢ to powinno pociagébw jadacych do/przez Ostrow WIlkp. oraz pociagdw
przechodzacych na lini¢ nr 131 (Magistrala Weglowa). Za niewskazane stowarzyszenie uznaje
nadmierne taczenie relacji pociagdw poza obszarem regionu, jako utrudniajace obieg taboru, obstugi,
utrzymanie standardu i czystosci taboru czy ksztattowanie czytelnej sieci potaczen. W miejsce tego
nalezy doprowadzi¢ do powstania najwickszej mozliwej ilosci potaczen Sieradz — Lodz Kaliska —
Zgierz — Kutno, a po przywroceniu ruchu na linii Zgierz — Bednary takze Sieradz — Lowicz. Takie
dziatlanie podyktowane jest charakterystyka ruchu regionalnego, ktory wymaga przede wszystkim
regularnych, bezposrednich polaczen z centralna cze$cia aglomeracji przy jednoczesnym
wstepnym rozprowadzeniu tego ruchu po terenie aglomeracji.

Linia 18 (Tabela 420 ¥.6dz Kaliska — Kutno — Torun)

Jednym z istotnych zadan linii jest obstuga potaczen przesiadkowych z Lodzi na potaczenia
dalekobiezne i migdzynarodowe w Kutnie. Co do zasady nalezy takze uruchomi¢ regularne potaczenia
w relacji Sieradz — Kutno w takim zakresie, na jaki pozwalaja mozliwosci techniczne linii.

Niezaleznie od biezacych mozliwosci technicznych uwazamy, iz zarzad wojewodztwa nie
powinien ustawaé w staraniach na rzecz przywrocenia przez zarzadzajacego pierwotnych parametréw
technicznych linii.

Linie 131, 146 (Tabele 173, 315 Inowroctaw — Zdunska Wola — Czestochowa/Katowice)

Obecnie funkcjonujace polaczenia uzna¢ nalezy za kompletnie rozmijajace si¢ z potrzebami
pasazerow. Nieatrakcyjny rozklad jazdy — brak potaczen bezposrednich i nieprzemyslane godziny
odjazdow skutkuja niska frekwencja w uruchamianych potaczeniach. Jednocze$nie dowodem istnienia
niewykorzystanego potencjalu przewozowego jest frekwencja, jaka notowana byta w pociagach relacji
Katowice — Inowroctaw/Torun uruchamianych w latach 2006-2008 oscylujaca w granicach 40-120
0s0b na pociag w zaleznos$ci od dnia. W tym samym czasie pociag okrojony do relacji Zdunska Wola
— Chorzew Siemkowice przewozit od 5 do 20 pasazerow.

W przeciwiefistwie do pozostatych linii na terenie wojewddztwa todzkiego linie 131 i 146 sa li-
niami mtodymi, biegnacymi peryferyjnie a wigc luzno powiazanymi z pasmami osadniczymi.
Tym samym dla ich funkcjonowania nalezy przyja¢ konieczno$¢ wspotistnienia na trasie wszystkich
rodzajow ruchu — lokalnego, regionalnego, dalekiego regionalnego i dalekobieznego. W przeci-



wienstwie do polaczen na pozostalych trasach, gdzie bedziemy mieli do czynienia z ruchem przede
wszystkim do Lodzi, jako gldéwnego osrodka regionu, w przypadku potaczen na Magistrali Weglowej
ciagzenie pasazero6w rozlozy si¢ réwnomiernie pomigedzy oSrodki na terenie woj. lédzkiego
i §laskiego. Za nieposiadajaca wyjatkow zasadg dla uruchamiania potaczen na tej linii uzna¢ nalezy
kursowanie pociagow w relacjach taczacych dwa duze osrodki miejskie na obu koncach trasy.
Funkcjonowanie polaczen relacji np. Czgstochowa — Chorzew Siemkowice, albo Chorzew
Siemkowice — Zdunska Wola mija si¢ z celem i skutkuje wysokim deficytem potaczen. Za mozliwe do
wprowadzenia i najbardziej uzasadnione ekonomicznie relacje uznaé nalezy:

—L.6dz Kaliska — Zdunska Wola — Czgstochowa/Katowice (Gliwice)

— Katowice (Gliwice)/Czgstochowa — Zdunska Wola — Inowroctaw — Bydgoszcz/Toruf
przy czym na odcinkach w poblizu aglomeracji, gdzie funkcjonuje gesta siatka lokalnych potaczen,
pociagi winny kursowac jako przyspieszone. W zwiazku z powyzszym stowarzyszenie pragnie
wyrazi¢ aprobate dla propozycji uruchomienia pociagu InterRegio w relacji Katowice — Gdynia
p. Zdunska Wole. Zdaniem stowarzyszenia nalezy jednak dotozy¢ staran, aby zapewni¢ codzienne
kursowanie pociagu, a takze, aby pociag ten zatrzymywatl si¢ na wigkszosci stacji na odcinku Chorzew
Siemkowice — Inowroctaw. Za niepotrzebne i niedajace szans wygenerowania podroéznych uznac
jednak mozna postoje na stacjach: Rzasawa, Wistka, Huta, Kustrzyce.

Proponowane rozwiazanie ma t¢ dodatkowa zalete, iz umozliwi lepsze niz obecnie skonstruowanie
obiegdw taboru i pracownikow. Za dalece nicodpowiedzialne stowarzyszenie uznaje obiegi, w trakcie
ktorych pracownicy przez 8 godzin pracy siedza w pustym pociagu stojacym na stacji lub, gdy
wymiana druzyn konduktorskich powoduje wzajemne opo6znianie si¢ pociagéw, jak ma to miejsce
obecnie.

W relacjach o malej liczbie bezposrednich potaczen, za kluczowe nalezy uzna¢ dostosowanie
godzin kursowania do potrzeb oséb dojezdzajacych w dni robocze do szkét i pracy. Tak wigc
mieszkancom miejscowosci potozonych wzdhiz magistrali weglowej, linii Tomaszéw Maz. —
Skarzysko Kam., czy linii Tomaszow Maz. — Radom, nalezy zapewni¢ przynajmniej jedno szybkie
i bezprzesiadkowe potaczenie z Lodzia, umozliwiajace dotarcie na miejsce pracy/nauki i powrdt po
osmiu godzinach. Dotychczas powszechna praktyka bylo to, ze jedyne bezposrednie powrotne
polaczenie uniemozliwiato skorzystanie z niego osobom pracujacym w normalnym o$miogodzinnym
systemie (przyktad: Skarzysko Kam. — £.6dz, Drzewica — L.6dz).

Przedstawione powyzej propozycje stowarzyszenia wynikaja z pilnej potrzeby zmiany filozofii
funkcjonowania potaczen regionalnych na terenie wojewoddztwa todzkiego. Przypominamy, iz
polaczenia kolejowe maja przede wszystkim odpowiada¢ na realne potrzeby pasazerow, nie za$§ by¢
pochodna mozliwosci technicznych i przyzwyczajen przewoznika. Celem jest sprawny system
potaczen uzyskany poprzez maksymalizacje wplywow, a nie jedynie minimalizacj¢ kosztow.
Jednoczesnie jednak podkreslamy, iz zaproponowane wprowadzenie regularno$ci kursowania
pociagdéw uprosci obiegi taboru ipracownikow, a tym samym pozwoli na peine i konsekwentne
wykorzystanie zasobow, a takze zagwarantowanie statego standardu obstugi. Ewentualny wzrost
kosztow bedzie wigc nieproporcjonalnie niski w stosunku do uzyskanego efektu i spodziewanego
wzrostu wptywow.

Dzigkujac za przyjecie naszych uwag stowarzyszenie deklaruje cheé dalszej pomocy
przy organizacji i promocji potaczen kolejowych na terenie wojewodztwa todzkiego.

Z powazaniem
Tomasz Buzatek

Piotr Szatkowski

Do wiadomosci:

1. Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Slaskiego, Wydziat Komunikacji i Transportu, ul. Ligonia 46,
40-037 Katowice, transport@slaskie.pl

2. Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego, Departament Infrastruktury, ul. Targowa 18,
25-516 Kielce, infrastruktura@sejmik.kielce.pl
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