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Szanowni Pastwo,

Stowarzyszenie tddzka Inicjatywa na Rzecz PrzyjganEransportu pragnie wyrg&zswoje
najwyzsze uznanie dla padggo przez Hsstwa wysitku przygotowania i koordynacji
budowy ,Nowego Centrum +Ltodzi”. Dostrzegaj role projektu dla przysztego
funkcjonowania miasta Stowarzyszenie pragnie pdidzige opinia nha temat rozwizan
zapisanych w studium wykonal§w projektu.

Stowarzyszenie cieszy sposob przeprowadzenia gnializognozy ruchu w szczegolwm
ustalona finalna struktura modalna zakladaj udziat transportu samochodowego
na poziomie nie wiszym ni 20% catdci ruchu generowanego przez obszar. Gigakze |
zyskup sobie poparcie stowarzyszenia pige std rozwhzania szczegotowe w tym:

- zamkngcie dla ruchu samochodowego ul. K#kiego pomgdzy ul. Tuwima a
projektowana ulig dojazdova do obiektow NCL

- budowa linii tramwajowej wzdtu ul. Sktadowej i Wglowej wraz z przystankiem
przed ,Brama Miasta” i przy lokalizacji po potudniowej strontgch ulic (zgodnie z
zakcznikiemA645-SW-D-RYS-00001-4 plan 3.12.2009.pdf)

- projektowany przebieg tras rowerowych a ztakprzygte zapisy dotycxe ich
nawierzchni i szerokimi

- wzmocnienie znaczenia, standardu i jakociagOw pieszych, w szczegolém ich
prowadzenie w rejonie Bramy Miasta

- dbalé¢ o jaka¢ przestrzeni publicznej i przestrzeni funkcjonoveartransportu
publicznego.

Jednoczénie jednak niektére spmd zat@onych rozwizan budz wyrazne zastrzeenia
Stowarzyszenia. W szczegohoo Stowarzyszenie nie me zgodzt sig z zal@eniem
zapisanym w tr&ei Studium Wykonalngci (s. 192-195), 7 istniepce linie tramwajowe
przebiegajce w poblzu dworca winny pozos¢ana swoich trasach, gabstudze dworca
stuzytyby przystanki zlokalizowane w ul. Kiskiego i Narutowicza. Ze wzglu na znaczne
ich oddalenie od budynku dworca nigdlh one w stanie zapewhjego efektywnej obstugi, a
tym samym wysipia powane problemy w uzyskaniu zaonej w projekcie struktury
modalnej podrgy, co mae prowadz do zachwiania rownowagi i niewydokw systemu
komunikacyjnego obstugagego projekt. Stowarzyszenie zwraca zeakuwag na bhd



metodologiczny polegagy na rozdzielnym rozpatrywaniu zmian organizacichu na ul.
Kilinskiego i Narutowicza, skutkagy pozornym przekroczeniem przepustéwio linii.
Jednoczénie porownanie ,benchmarku” wskazujez izwlaszcza niewielkie odcinki
klasycznych tras tramwajowychy sv stanie przyjmow& gestasci ruchu przekraczage 60
poc./h w jednym kierunku. W zazku z powyszym, przy zatgeniu zachowania istniggego
uktadu linii tramwajowych w migie dla naleytej obstugi dworca oraz calc NCL przyjac
nalezy jednoczesne:

1. Skierowanie linii 7, 9, 12 i 13 ulicami Kilskiego — Sktadowdo obstugi przystanku
przed ,Bram Miasta” — POW — Narutowicza; docelowo po budowmwvaj linii
tramwajowej sugerowane jest skierowanie linii cai Kilinskiego — Sktadow —
Weglowa — Nowoweglowa do whczenia w obecntras; na ul. Pitsudskiego

2. Skierowanie linii 1, 4, 5 ulicami Sktadawdo obstugi przystanku przed ,Bram
Miasta” — POW — Narutowicza

3. Powstanie dodatkowej linii w relacji: tymczasowyzystanek kacowy przy ul.
Targowej - ul. Wglowa — Kilinskiego — Pitsudskiego — Mickiewicza do nowejlip
tramwajowej przy dworcu L&d— Kaliska; docelowo linia do skierowania intras
po powstaniu przed#enia trasy tramwajowej w kierunku wschodnim; poastaym
zadaniem linii bytobycislejsze powazanie obszaru NCL z nieodlegtyniywotnymi
funkcjonalnie obszaranirédmiejskimi w tym z obszarem o silnej funkcji kowo —
administracyjnej rozagajacym st wzdtuz ciagu al. Pitsudskiego

Za najwysze spodziewane olagenie w.w. linii, zgodnie ze stosownymi uchwatamidiRa
Miasta uzné& naleey 8 poc/h na kierunek na k@ej z linii przy zataeniu kursowania
wagonow o dtuggci 40 i wigcej metrow na liniach 9, 12 i 13. Daje tmne obcizenie:

- ul. Kilinskiego na pd. od ¥glowej — 32 poc./h

- ul. Kilinskiego m¢dzy ul. Narutowicza i Wglowa — 32 poc./h

- ul. Weglowa medzy Kilinskiego a POW — 64 poc./h na dwdéch torach po 32hpoc/

- ul. Weglowa medzy ul. POW a Targow8 poc./h (16 poc./h w wariancie docelowym)

- ul. POW 56 poc./h (w wariancie docelowym 48 poc./

- ul. Narutowicza midzy POW a Kiliskiego 24 poc./h
Zadna z w.w. wart@i nie przekracza warfoi progowych mogcych skutkowa obnizeniem
efektywndaci tras, cho nalezy poda¢ dodatkowe dziatania zabezpieega ptynnd¢ ruchu
na skrzgowaniach z dominagj asymetrycznych relacji sknych tj. Weglowa/POW,
POW/Narutowicza.

Za niezbedne dla petnej realizacji tych zat@gen, w tym dla zagwarantowania najwyszej
odpornosci systemu na negatywne skutki wypadkéw losowych @wvarzyszenie uwaa
realizacje zgodnie z zalcznikiemA645-SW-D-RYS-00001-4 plan 3.12.2009.pdf:

- kompletu tukéw we wszystkich relacjach na skmyaniu ulic Kilinskiego i
Narutowicza

- powstanie obu relacji séinych na skrzyowaniu ulic POW i Narutowicza
- budowe obu relacji sketnych na skrzyowaniu ul. Kilinskiego i \eglowej



Jednoczénie postuluje s dodatkowo:
1. Budowe torowiska w ul. POW w formie trojtorowej z predatm na kierunkach
wyjazdowych tj.:
- osobne tory dla sktbw z ul. POW w Narutowicza w obu
kierunkach uwzgidniajpce maksymalp dtugas¢ wagonu 55 m na
relacji pd. — wsch. (por. zgdznik 1.)
- o0sobne tory dla sktbw w ul. Weglowa dla relacji kierugcych
si¢ dalej na pd. i na pn. po ul. Kikkiego (por. zalcznik 1.)
Przygcie takiego rozwizania pozwoli na uptynnienie ruchu tramwajéw na sihaig
obciazonych skrzyowaniach regulowanych sygnalizagjvietlna i uniknigcia blokowania si
pojazdow na poszczegolnych kierunkach ruchu.

2. Zaprojektowanie i budaow na nowej trasie tramwajowej w ul. ddlowej oraz na
odcinkach modernizowanych zjazdowenzytorowych umaeliwiajacych awaryjny ruch
pojazdow po torze niewdaiwym.

Przygcie takiego rozwjzania pozwoli na latwiejsze reagowanie na sytuasj@ryjne i

zapewnienie wysokiej niezawoditdp tramwaju jakosrodka transportu, co¢ldzie miato

kluczowe znaczenie dla jego populatip a tym samym dla realizacji zaktadanej struktury
modalnej przewozow.

3. Zaprojektowanie i budawawaryjnych tukéw dczacych trasy w ul. Kopdiskiego i
Nowoweglowej po wschodniej stronie wiaduktu przy zagoiu catkowitego
podporadkowania ewentualnego ruchu tramwajow sygnaliZacdigtinej regulugcej ruch
samochodowy.

Przyjecie rozwhzania stay¢ ma maliwosci awaryjnego przejazdu tramwajow w przypadku
zablokowania trasy w ul. Nowaglowej lub ul. Narutowicza. Zabezpieczenie przefazd
wykorzystaniem istnigrej (projektowanej) sygnalizacji regudogj ruch samochodowy
pozwoli unikra¢ ewentualnych kolizji i negatywnego wplywu na orgacg ruchu
samochodowego. Nalg z cah stanowczécia podkréli¢, iz mazliwosé alternatywnego
prowadzenia ruchu w sytuacjach awaryjnych jest faodsn zaleh systemow
tramwajowych oraz metadna zapewnienie im naigej funkcjonalnéci. Zapewnienie
funkcjonalndgci projektowanego podsystemu transportu publiczngget warunkiem
uzyskania odpowiedniej struktury modalnej a tym wansprawneéci catego systemu.

W zakresie miejskiej komunikacji autobusowej dla tias kaiczacych bieg w okolicach
dworca £6dz Fabryczna postuluje sg:

1. Zawracanie bez diszego postoju po zatrzymanig sia przystanku w obbie dworca
multimodalnego dla autobusow na trasach o mniepiingjosci

2. Skierowanie autobusow opercych na dtaszych trasach przekraczeych granice
gminy £6dz na dworzec autobusow podmiejskich (PKS)

3. Za wysoce niewskazane uznaje widtuzanie tras autobusow miejskich w kierunku
zachodnim

4. Za maliwg alternatywn lokalizacg petli autobusowej dla linii dojadzajacych na
dworzec z kierunku pn. — wsch. ugZmaaozna Pl. Zwycgstwa

5. W rozwhzaniu docelowym nakly uwzgkdni¢ powstanie linii przelotowej spingjej
obszary osiedli Marysin — Doly, NCL i Kgiego Miyna, wykorzystuagcej ulice
Targowg



W zakresie proponowanych materiatdow i standardow wkonczenia za zasadne uznaje
sie:

1. Mozliwos¢ wykonania nawierzchni ul. Kiiskiego z kostki kamienne] w
szczegolnéci na odcinku wyczonym z ruchu samochodowego, prowagm w
otoczeniu zabudowy o wysokich walorach historycinyc

2. Pol@enie nacisku na wykorzystanie materiatbw energamsiych i rozwiazan
zmniejszagcych ucazliwosé¢ eksploatacii dldarodowiska budynku dworcowego

3. Rozwaenie stosowania pomp ciepta na wybranych posadzkpctestrzeni
publicznych NCL w tym przystankow, dla utatwiendh icatorocznej eksploatacii

Ponadto w zakresie wykraczajcym poza obszar opracowania naky zadbat o:

1. Budow tukéw torow w relacji pn.-zach. na skeogvaniu ulic Kilinskiego i
Pitsudskiego dla proponowanej nowej linii tramwagw

2. Szczegoblne uwzgdinienie rozszerzenia oferty transportu publicznegm dwu
naturalnych kierunkach obstugi przez sektor komascy\NCL tj. rewitalizowanego
obszaru Ksizego Miyna i zespotu osiedli mieszkaniowych MarysinDoly; na
kierunkach tych planowanes znacace inwestycje towarzygsee w infrastruktug
transportu indywidualnego, a brak jest wyrgch planéw co do obstugi transportem
publicznym. Brak dziaka w tym zakresie miae prowadzti do zachwiania struktury
modalnej przewozéw do/z tych obszardw.

3. Rozpatrzenie zasadwwd wiaczenia nowej linii tramwajowej prowadzonej wzztu
ulicy Nowoweglowej w uktad istnigjcy nie poprzez ul. Konstytucyina poprzez ul.
Niciarniara lub inm réwnolegh w spos6b umdiwiajacy obstug stacji Lod
Niciarniana poprzez ligitramwajova

Jednoczénie Stowarzyszenie deklaruje e¢huczestnictwa w dalszym procesie planowania
rozwigzan transportowych i funkcjonalnych obszaru NCL, w tymzakresie reorganizacji
komunikacji autobusowej. Gratulgy Paistwu dotychczasowych agjnie¢ Stowarzyszenie
deklaruje wszellk mazliwa ze strony Stowarzyszenia pomoc merytorycerorganizacyja
przy przygotowaniu, realizacji i promocji przegsziccia.

Z wyrazami uznania

Zalczniki:
1. Rysunek koncepcyjny proponowanego uktadu torowegl. POW
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Zatacznik 1. Rysunek koncepcyjny proponowanego uktadu torowego w ul. POW



