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Zgodnie z ustaleniami na spotkaniu w dn. 11 V 20M0yrazamy nasz opinigc co do zamierzenia inwesty-
cyjnego, okrélanego jako ,modernizacja linii tramwajowej wschzakhdd w Lodzi”, jak rowniezahkcza-
my kilka propozycji maliwych rozwiazan.

1. Zwazywszy specyfik przedmiotowej linii jej ,modernizacja” powinna gbh®wac:

a) remont i modernizagjtorowiska, modernizagji wymiare taboru w tym zwikszenie jego pojemno-
$ci odpowiednio do potrzeb przewozowych;

b) zwickszenie dogpndici przystankow — przede wszystkim dla niepetnospsal, jak rownie — je-
$li zajdzie potrzeba — przez lepsiokalizacg przystankéw w pobtu generatorOw ruchu oraz
uproszczenie drog dagia na przystanki;

C) podniesienie jak&i przestrzeni i jej humanizaci przede wszystkim na przystankach, w ich oto-
czeniu i na ddjciach — przy ayciu srodkow urbanistycznych i architektonicznych;

d) skrocenie drog prz&jia w relacjach przesiadkowych, stworzenie przyyabnuwytkownikom we-
ztéw przesiadkowych (integracja sieci) — szczegdlni

— na kracach linii, shéacych obstudze peryferii za pomplinii dowozacych,
— na przegjciach z zasadniczymiggami komunikacyjnymi, zwlaszcza transportu szynaweg
— w obrbie osiedli dla ich pelnego posziania z nieatrakcyjnie prowadzplinia tramwajova;

e) stworzenie i utrzymanie spojnego zestawu ra@zai do prowadzenia ruchu w sytuacjach
awaryjnych (drég przejazdéw awaryjnych, zjazdowedmytorowych, kracéwek pdred-
nich, zapasowych toréw odstawczych)

f) przy§pieszenie przejazdu tramwajow tam, gdzie to rgdamb i maliwe do wykonania — jednak bez
ograniczania dogpnasici i — mazliwie — bez wydhdania drég ddicia.

Niniejsze cele dotyczypowinny catej trasy i powinny bégpod uwag potrzeby innych elementdéw sieci
transportu publicznego miasta. Zostaty one wymieaiw kolejndci odpowiadajcej hierarchii potrzeb dla
tej konkretnej inwestycji (obearpredkosé ruchu na tej linii ména uzna za zadowalaga).

2. Przedstawiony przez ZDiT zakres zamierzenia ,madeanji” uwazamy za niewystarczagjy dla wypel-
nienia zadania oks®nego tytutem. Co wicej - nosi on znamiona dziatakw szkodliwej dla spetnienia
celéw okrélonych wyzej i wykorzystywania funduszy niezgodnie z ich rzgczeniem. Wplywajna
to nasgpujace okoliczndci:

a) likwidacja facznic medzy trag al. Pitsudskiego a ajiem ulic Smigtego-Rydza i Kopdiskiego
spowoduje dekompozygjsystemu tramwajowego tak w normalnej eksploatgaki,i w okoliczno-
sciach awaryjnych. Wymusza ona bowiem przesiadki i@jsou, gdzie dobrze funkcjonuje uktad
rozgakzny, charakterystyczny dla tramwaju i stangoyijego gtowia zalet;

b) przetazenie trasy pod poziom terenu spowoduje nie tylkmmy wzrost kosztéw inwestycji i pé
niejszego utrzymania trasy, ale rownigrudni dostp do przystankéw i — najprawdopodobniej —
zamiast humanizacji ich otoczenia — stworzy przesie nieprzyjaznezytkownikom i stanowice
miejsce zagrzenia bezpieczestwa osobistego (proponowany tunel nie jest iy w zywotnym
obszarze centralnym miasta, ale na zaniedbanygffigpieichsrodmiescia).



3. Ponadto, usunrcie przystankow z przestrzeni miejskich wymagg¢h azywienia — takich jak teren
dawnego Wodnego Rynku i obszar &sigo Miyna (przystanek ,Pegdzalniana”) — utrudni proces rewi-
talizacji, tym bardziejze nie towarzysg muzadne dziatania o charakterze przestrzenno-progrgmow
Wyrazamy rownie powane watpliwosci co do skuteczrimi zmniejszenia kongestii drogowej wskutek
planowanej jednoczaie budowy tunelu drogowego na al. Pitsudskiegoakb powgzania z ulig No-
wotargovs. Rozckcie cagu Mickiewicza — Pitsudskiego — Nowotargowa, cayiajacej powsta we-
wnetrznej obwodnicy centrum, nie wydajeg sizasadnione wystarcaap trudndciami wynikapcymi
z deficytu przepustowioi samej al. Pitsudskiego. Dla zespotu Dworca Femggo ulica Nowotargowa
stanowé ma przecie gtowny szlak doprowadzgy ruch z wekszcici obszaru miasta, a nie tylko
Z dzielnic potudniowych. Wielki ruchu kotowego w centrum powinny regulaivgabaryty ulic do-
prowadzajcych — i jest to najlepsza droga do zachowania ggtowalajcej ptynnaci. Zaden ukfad
drogowy centrum grodmiescia nie jest w stanie przedéewszystkich potrzeb — trzeba agiregulowa
jego poziom innymérodkami polityki transportowe;j.

4. Jestémy zdaniaze cele nakrdone w pkcie 1 wyczerpaijtres¢ zadania okrdonego jako ,modernizacja
linii tramwajowej”. Wymagaj one i tak wysokich naktaddéw inwestycyjnych i znaego wysitku, nieraz
wykraczajcego poza wymagania oktene ogélnymi przepisami prawa budowlanego. Abyskay po-
zadany efekt, nie mma przerzudi catej odpowiedzialrizi za formg rozwiazan na wykonawe projektu
realizacyjnego, ktoryduzie zainteresowany rozgzaniami najtaszymi, a niekoniecznie najskuteczniej-
szymi w oddziatywaniu na spoteczmercepg systemu transportu publicznego jako nowoczesnego
i ,modnego”. Postulowany element modernizacji syatedrogowego uznajemy za niezwany bezpo-
srednio z modernizagjtramwaju i niekonieczny w tak oldlenym zadaniu inwestycyjnym. Co gaej —
uznajemy go za bezcelowy, zwlaszczgawietle ogromnych potrzeb generowanych przez reizdak
miasta, budow,Nowego Centrum Lodzi” i utrzymanie/modernizasjeci transportu publicznego.

5. W naszym przekonaniu modernizacja linii powinna jolmvac poprave integracji trasy w uktadzie
transportowym oraz ukladzie przestrzennym miagtalépszenie jej dogbnasci. Szczegllnie nahy
doprowadzt do poprawy funkcjonowania lub budowyemtow przesiadkowych na inne linie transportu
publicznego (oraz — w miamazliwosci na samochod). Ponadto powinng smierz& do humanizacji
przestrzeni arterii, ktgrstanowi aleja Pitsudskiego i ulica Rokiska — na przyktad przez wprowadzenie
szpaleréw drzew na pas rozdzietaj. Dziatanie to jest szczegdlnie istotne w przypadrzedmiotowej
trasy ze wzgidu na nisk atrakcyjné¢ jej prowadzenia i niski stopiepowiazania z obstugiwanymi
obiektami. Koncepcje rozazania przyktadowych gztéw znajduj sic w zahcznikach.

Kilka propozycji rozwazan szczegoétowych madiwych do whczenia w ramy zadania ,modernizacja li-
nii tramwajowej wschod-zachéd w todzi” zawiera pkatja: J. Wesotowski, A. Zalewskntegracja
systemu transportu szynowegaér@dmiesciu Lodzi(w zahczeniu). Dotycz one:

a) przystanku przy Szpitalu Wojskowym (str. 118 i rrb8)
b) przystanku "Galeria £édzka" (str. 125, 159)

c) wezta Dworzec Kaliski (str. 147 i nn., 163)

d) catdsci trasy - tabor (str. 82 i nn, 87 inn.)

Nalezy do nich dadczy¢ postulat stworzenia tramwajowo-autobusowyeiztaw przesiadkowych na pe-
ryferyjnych odcinkach linii, stanowtych obszar integracji z modernizovganas linii dowozacych.

6. Ewentualne podgie st przedhienia linii na teren zespotu osiedli mieszkaniowylechéw — Janéw
wymaga przede wszystkim efektywnego przeprowadzmjiarzez obstugiwany obszar. Prowadzenie
trasy w pasie rozdzielczym ul. Rokiskiej uznajemy za bezcelowe i ngsg znamiona marnotrawstwa
funduszy publicznych.
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