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ANKIETA badania opinii społecznej w ramach konsultacji społecznych

dot. prac studialnych projektu Budowy linii kolejowej, na odcinku od dworca Łódź Fabryczna w kierunku dworca Łódź Kaliska do linii nr 14 i 25 oraz linii 15, której głównym elementem jest tunel średnicowy z podziemnymi przystankami oraz tunel KDP

Prosimy o zaznaczenie znakiem X odpowiedniej rubryki

Dla celów statystycznych prosimy o podanie następujących danych:

1. Płeć



⁯ Mężczyzna         ⁯ Kobieta

2. Wiek

⁯ pon. 30              ⁯ 31-45          ⁯ 46-65          ⁯ Pow. 65

3. Zamieszkanie

⁯ Miasto pow. 500 tys. mk           ⁯ Miasto pon. 500 tys. mk             

4. Wykształcenie


    ⁯ Podstawowe     ⁯ Zas. zawodowe   ⁯ Średnie       ⁯ Wyższe

1. Jak postrzega Pan/Pani obecną funkcjonalność układu sieci kolejowej w Łodzi?

⁯ Bardzo funkcjonalny

⁯ Wystarczająco funkcjonalny

⁯X Mało funkcjonalny

⁯ W ogóle niefunkcjonalny

⁯ Nie wiem
Czy zechce Pan/Pani uzasadnić swoją odpowiedź?

Dworzec Łódź Fabryczna jest dworcem czołowym i nie jest w stanie służyć jako główny dworzec w mieście; w Centrum miasta nie ma stacji ani przystanków kolejowych umożliwiających łatwy dojazd z regionu do śródmieścia Łodzi; jednakże omijanie Łodzi przez ważniejsze połączenia kolejowe jest również, albo przede wszystkim konsekwencją zaniechania remontów i modernizacji torów prowadzących do Łodzi.

2. Czy popiera Pan/Pani zintegrowanie sieci kolejowej Łodzi, poprzez połączenie tunelem stacji Łódź Fabryczna i Łódź Kaliska?

⁯ TAK

⁯ NIE

Czy zechce Pan/Pani uzasadnić swoją odpowiedź?

Celem projektu budowy tunelu średnicowego nie jest łączenie dworców Łódź Fabryczna i Łódź Kaliska. Zadaniem projektu jest wykształcenie w pełni efektywnego łódzkiego węzła kolejowego zdolnego obsłużyć każdy rodzaj ruchu. W tym celu niezbędne jest: przebudowa dworca Łódź Fabryczna na dworzec przelotowy, budowa linii średnicowej umożliwiającej swobodny przejazd z linii nr 17 (Łódź – Koluszki) na linie nr 14, 15 i 16 (z Łodzi do Łowicza, Kutna i Ostrowa) przez dworzec Łódź Fabryczna i budowa stacji (przystanków) w centrum miasta dla wstępnego rozprowadzenia po mieście ruchu regionalnego. Kwestia połączenia linii z dworcem Łódź Kaliska jest kwestią absolutnie wtórną. Po wybudowaniu tunelu rola dworca Łódź Kaliska dla aglomeracji nie będzie znacząco odbiegać od roli przystanków kolejowych na terenie Łodzi.

3. Czy jest Pan/Pani za przyszłym włączeniem Łodzi w system Kolei Dużych Prędkości łączących Warszawę z Poznaniem i Wrocławiem poprzez wybudowanie w Łodzi tunelu KDP?

⁯ TAK

⁯ NIE

Czy zechce Pan/Pani uzasadnić swoją odpowiedź? 

Włączenie Łodzi w system Kolei Dużych Prędkości (KDP) nie wymaga zarezerwowania tunelu wyłącznie na potrzeby KDP. KDP nawet w najbardziej optymistycznej perspektywie trzydziestoletniego rozwoju nie będzie w stanie wykorzystać więcej niż 2/3 przepustowości tunelu. Budowę tak kosztownej budowli, która nie będzie w pełni wykorzystana nie można uznać za w pełni gospodarną. Zamiast tunelu KDP należy budować tunel dalekobieżny obsługujący pociągi niezatrzymujące się na stacjach pośrednich w śródmieściu (pociągi KDP, InterCity, wybrane inne pociągi dalekobieżne i ekspresy regionalne) wjeżdżające na trasę z wszystkich linii konwencjonalnych (linie 14,15,16,17) oraz planowanych do budowy. 

4. Czy zdaniem Pana/Pani projekt wpłynie na rozwój gospodarczy Łodzi i regionu poprzez włączenie miasta w Polski i Europejski system komunikacyjny?

⁯ TAK  
           ⁯ NIE


⁯X Nie wiem
 Czy zechce Pan/Pani uzasadnić swoją odpowiedź

Powodzenie projektu zależy od formy jego realizacji. Budowa tunelu pozbawionego stacji w śródmieściu przy jednoczesnej budowie stacji „Manufaktura” może prowadzić do dalszego drenażu funkcji i aktywności z historycznego centrum miasta na rzecz centrum handlowego „Manufaktura”, a tym samy przynieść dalszy upadek i pogrążanie śródmieścia Łodzi.

Budowa tunelu średnicowego ze stacjami pod ul. Kościuszki/Zachodnia i pl. Hallera z pewnością przysłuży się rozwojowi miasta, konsolidacji regionu i rewitalizacji centrum miasta.

5. Czy zdaniem Pana/Pani przeprowadzenie tunelu pod Centrum Łodzi zminimalizuje ingerencję sieci kolejowej w obiekty i obszary stanowiące dziedzictwo kulturowe i społeczne miasta?

⁯ TAK  

⁯ NIE 

⁯X Nie wiem
Czy zechce Pan/Pani uzasadnić swoją odpowiedź?

Nie jest mi znana żadna forma ingerencji sieci kolejowej w obiekty i obszary dziedzictwa kulturowego i społecznego Łodzi. 

6. Czy zdaniem Pana/Pani wybudowanie tuneli kolejowych pod Centrum Łodzi będzie oddziaływać na jakość życia mieszkańców, w zakresie:

· zdrowia

⁯X TAK – pozytywnie         ⁯ TAK - negatywnie           ⁯ NIE           ⁯ NIE WIEM

· ochrony środowiska

⁯X TAK – pozytywnie         ⁯ TAK - negatywnie           ⁯ NIE           ⁯ NIE WIEM  

· podwyższenia poziomu życia codziennego

⁯ TAK – pozytywnie         ⁯ TAK - negatywnie           ⁯ NIE           ⁯X NIE WIEM  

· hałasu

⁯X TAK – pozytywnie         ⁯ TAK - negatywnie           ⁯ NIE           ⁯ NIE WIEM 

· relacji społecznych

⁯ TAK – pozytywnie         ⁯ TAK - negatywnie           ⁯ NIE           ⁯X NIE WIEM 

· nowych miejsc pracy

⁯X TAK – pozytywnie         ⁯ TAK - negatywnie           ⁯ NIE           ⁯ NIE WIEM 

· innym ......................................................................................................

⁯ TAK – pozytywnie         ⁯ TAK - negatywnie           ⁯ NIE           ⁯ NIE WIEM       

7. Rozważane są 2 warianty przebiegu kolei konwencjonalnych (po wyjściu z zachodniej części projektowanej stacji Łódź Fabryczna pod centrum miasta w kierunku północno–zachodnim, w rejon ulic Ogrodowej/Karskiego/Drewnowskiej; następnie rozgałęzienie tuneli mające na celu umożliwienie kierunkowych i bezkolizyjnych włączeń do linii Łódź Kaliska – Łódź Żabieniec):

Wariant I: Ze stacją pośrednią Ogrodowa, będącą przystankiem pasażerskim
Wariant II: Bez stacji pośredniej Ogrodowa – jedynie miejsce pełniące funkcje techniczne 
Który wariant jest Pana/Pani zdaniem lepszy i dlaczego?

⁯ Wariant I
⁯ Wariant II

⁯X Żaden
⁯ Nie wiem

Czy zechce Pan/Pani uzasadnić swoją odpowiedź? 

Żaden z wariantów nie umożliwia bezpośredniej obsługi centrum Łodzi. Żaden z wariantów nie uwzględnia potrzeby integracji z komunikacją miejską (wymóg unijny – istotny przy ubieganiu się o dotacje). Oba warianty postulują budowę tunelu o wiele dłuższego niż jest to potrzebne, a tym samym marnotrawią pieniądze publiczne.

Wybór optymalnego wariantu powinien nastąpić spośród wariantów 1, 2 i 3, przy czym lakoniczność informacji przekazanych przez wykonawcę nie umożliwia jednoznacznego wyboru wariantu. Zbliżony do optymalnego wydaje się wariant nr 3, ze względu na szerszą możliwość wykorzystania przez istniejący tabor. Należy jednak przeprowadzić analizę, która pokaże który wariant jest mniej kosztowny po uwzględnieniu niezbędnych kosztów wymiany taboru.

8. Rozważane są 2 warianty przebiegu Kolei Dużych Prędkości:

Wariant I: Północny (tunel przebiega w początkowym swym biegu przez centrum miasta, następnie w osi ul. Srebrzyńskiej i na południe od osiedla Teofilów).

Wariant II: Południowy (tunel prowadzony jest wschodnim obrzeżem hali „Arena”, dalej w kierunku południowo–zachodnim przez centrum miasta do Al. Włókniarzy; po przejściu pod terenem stacji kolejowej Łódź Kaliska, trasa ta jest usytuowana w pasie ulic Karolewskiej i Bratysławskiej, dalej włączona w układ istniejących linii kolejowych).
Który wariant jest Pana/Pani zdaniem lepszy i dlaczego?

⁯ Wariant I 
⁯ Wariant II      
⁯X Żaden
⁯ Nie wiem

Czy zechce Pan/Pani uzasadnić swoją odpowiedź

Optymalnym wariantem umożliwiającym najprostsze rozwiązanie węzła i pełną elastyczność prowadzenia ruchu w obu tunelach jest wariant zaproponowany przez CNTK. Zakłada on prowadzenie tunelu dalekobieżnego wspólnie z tunelem regionalnym do włączenia w linię nr 15, a następnie wyjście  z Łodzi w korytarzu projektowanej trasy Wojska Polskiego.

9. Czy chciał/chciała by Pan/Pani być informowany/a o dalszych losach projektu?

⁯X TAK

⁯ NIE

Jeśli tak, to proszę zostawić swoje namiary na liście kontaktowej do newslettera.  
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