UCHWALA NR ........
RADY MIEJSKIEJ W LODZI

stanowisko Rady Miejskiej w Lodzi w sprawie lokalnego transportu zbiorowego w Lodzi

Na podstawie § 17 Regulaminu Pracy Rady Miejskiej w Lodzi, stanowigcego
zalacznik Nr 7 do Statutu Miasta L.odzi (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego z 2009 r. Nr 347, poz.
2860), Rada Miejska w Lodzi

uchwala, co nastepuje:

§ 1. Rada Miejska w Lodzi zwraca si¢ z apelem do Prezydenta Miasta L.odzi o:

a) przywrécenie  funkcjonalno$ci  publicznego  transportu  zbiorowego
wprowadzonego uchwalg Nr 1174/132/99 Zarzadu Miasta Lodzi z dnia 28
grudnia 1999 r. w sprawie przyjecia ,,Planu Obslugi Komunikacyjnej
Lodzi”, zmieniong uchwata Nr 1620/189/2000 Zarzadu Miasta L.odzi z dnia
15 czerwca 2000 r. w zakresie funkcjonowania Lokalnego Transportu
Zbiorowego w Lodzi na liniach dziennych, zgodnie z zatacznikiem nr 1 do
niniejszej uchwaty;

b) przywrocenie funkcjonalnosci publicznego transportu zbiorowego wedtug
stanu na dzien 16 grudnia 2005 r. w zakresie funkcjonowania Lokalnego
Transportu Zbiorowego w Lodzi na autobusowych liniach nocnych, zgodnie z
zatacznikiem nr 2 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Lodzi.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca Rady Miejskiej w
Y.odzi
Joanna KOPCINSKA

Projektodawcy jest
grupa mieszkancow Lodzi



Zalacznik 1.
Projekt przeksztalcen systemu komunikacji zbiorowej w zakresie funkcjonowania
komunikacji dziennej.

1. Funkcjonowanie systemu publicznego transportu zbiorowego wprowadzone w dn.
1.01.2001 r. na podstawie Uchwaly Nr 1620/189/2000 Zarzadu Miasta Lodzi z dnia 15
czerwca 2000 roku przyniosto duzy skok jakosciowy dla pasazerow transportu zbiorowego.
W nastepnych latach nastepowato konsekwentne pogarszanie jakos$ci obstugi transportem
zbiorowym. W konsekwencji tych negatywnych zmian do roku 2013 wilacznie nastgpita
rezygnacja znacznej czeSci podréznych z korzystania z ustug Lokalnego Transportu
Zbiorowego w Lodzi. Wskutek tego doszlo do wzrostu liczby podrézy odbywanych
transportem indywidualnym i w konsekwencji spadku droznos$ci sieci ulicznej. Przychody
miasta z tytulu wplywoéw z biletéw pokrywaja s$rednio 30% kosztow funkcjonowania
transportu zbiorowego. Nie sg to okolicznos$ci zadowalajace.

2. Celem poprawy jakosci zycia mieszkancow, celem podniesienia atrakcyjnosci miasta dla
przedsigbiorcow oraz w celu zwigkszenia dochodow Budzetu Miasta nalezy niezwlocznie
przywroci¢ funkcjonalnos¢ systemu Lokalnego Transportu Zbiorowego w Lodzi w zakresie
komunikacji dziennej przynajmniej na poziomie wprowadzonym w dn. 1.01.2001.

3. Ze wzgledu na pdzniejsza ewolucje systemu potaczen, zawarte porozumienia
migdzygminne oraz prowadzone prace remontowe 1 zwigzane z nimi zmiany czasowe w
funkcjonowaniu komunikacji miejskiej definiuje si¢ funkcjonalno$¢ systemu poprzez
okreslone parametry potgczen.

4. Przyjmuje si¢, ze komunikacja dzienna funkcjonowaé¢ ma w godzinach 4.30 — 22.30 w dni
robocze, w godzinach 5.30-23.00 w soboty i w godzinach 6.30-22.30 w niedziele i1 $wigta. Za
godziny szczytu komunikacyjnego przyjac¢ nalezy okres od godz. 6.30 do godz. 19.00 w dni
robocze.

5. Przyjmuje sie, ze rozktady jazdy wszystkich linii tramwajowych oraz minimum 50% linii
autobusowych beda rozktadami rownoodstgpowymi tj. wykonywane kursy nastepowac beda
w rownych odstgpach czasu w okreslonych przedziatach czasowych.

6. Parametry obstugi na poszczegoélnych ciggach komunikacyjnych w godzinach szczytu
komunikacyjnego z uwzglednieniem pojemnos$ci pojazdéw wynosi¢ maja:

Ciag ulic Odcinek Ilo$¢ kurséw w ciggu | Minimalna liczba
godziny w jednym |miejsc w pojazdach
kierunku obstugujacych

odcinek

Wyszynskiego —|ul. Popietuszki — al.|24 170

Bratystawska — | Wldkniarzy

Karolewska -

Bandurskiego

Mickiewicza -|Kosciuszki - ul.|24 170

Pitsudskiego Kopcinskiego 5 140

Pitsudskiego - | ul. Kopcinskiego — ul. | 32 140

Rokicinska Puszkina

Rokicinska ul. Augustow — al.|8 140

Hetmanska




Kopernika al. Widkniarzy — ul. |8 170
Zeromskiego 6 80

Kopernika - Gdafiska |ul. Zeromskiego — ul. |16 170
Zielona

Gdanska ul. Zielona — wul.|8 170
Legiondéw

Zeromskiego al. Mickiewicza — ul. |8 170

Politechniki Wrdblewskiego 14 80

Paderewskiego Rondo Lotnikow | 26 140
Lwowskich -
Rzgowska

Rzgowska Kurczaki -132 140
Broniewskiego

Rzgowska Broniewskiego -114 170
Dabrowskiego 5 80

Kilinskiego Slaska -6 150
Dabrowskiego

Kilinskiego Dabrowskiego -112 150
Przybyszewskiego

Kilinskiego Przybyszewskiego —|18 150
Sktadowa

Kilinskiego Narutowicza -124 150
Pomorska

Telefoniczna Stoki - Chmurna 12 150

Pomorska Konstytucyjna -112 150
Kilinskiego

Pomorska Kilinskiego — pl. |24 150
Wolno$ci

Legionow pl. Wolnosci -1 18 150
Gdanska

Nowomiejska pl. Wolnosci — Stary |6 150
Rynek

Franciszkanska Polnocna — Wojska |20 150
Polskiego

Wojska Polskiego Franciszkanska — dw. | 14 150
PKS Pétocny

Wojska Polskiego Sporna - Strykowska |28 140

6 80

Warszawska Wycieczkowa -8 170
Lagiewnicka

Lagiewnicka Inflancka - Dolna 16 140

Limanowskiego Zachodnia - 14 170
Wildkniarzy

Aleksandrowska Traktorowa -128 170
Szczecinska

Wibkniarzy Limanowskiego -114 170
Srebrzynska

Srebrzynska Wibkniarzy -16 150

Cmentarna




Widkniarzy Legionow -8 170
Kopernika

Konstantynowska Unii  Lubelskiej -|10 150
Zdrowie

Pabianicka Rondo Lotnikow | 11 150
Lwowskich - Rudzka |5 80

Piotrkowska -|pl. ~ Reymonta  —|35 170

Kosciuszki Legiondw

Przybyszewskiego pl. Reymonta -114 170
Kilinskiego

Przybyszewskiego Tatrzanska - Lodowa |16 140

5 80

Nizsza Slaska -112 150
Broniewskiego

Smigtego - Rydza Dabrowskiego -120 150
Pilsudskiego

Kopcinskiego Pitsudskiego -136 140
Narutowicza

Narutowicza Kopcinskiego — pl. |26 170
Dabrowskiego 4 80

Narutowicza - Zielona | Kilinskiego - Gdanska | 20 170

Dabrowskiego Dabrowa — Smiglego- | 22 170
Rydza

Zgierska Julianowska -128 150
Sikorskiego

Zgierska Sikorskiego -122 150
Helenowek

Broniewskiego Rzgowska - Nizsza 18 140

8 80

Tatrzanska Broniewskiego -117 140
Przybyszewskiego

Sienkiewicza Brzezna - Traugutta |8 140

Palki Zrodlowa — Wojska| 16 140
Polskiego 14 80

Wojska Polskiego - |Strykowska - Sniezna |12 140

Brzezinska 10 80

Zagajnikowa - Sporna | Inflancka — Wojska |18 140
Polskiego

Rojna Traktorowa -128 140
Kaczencowa

Rewolucji Piotrkowska - POW |16 140

1905r./Jaracza

Tuwima/Nawrot Piotrkowska -110 140
Przedzalniana 10 80

Kasprzaka Legiondéw -115 80
Drewnowska

Maratonska Retkinska — Waltera- | 24 140
Janke

Kusocinskiego Popietuszki — Armii| 16 140




Krajowej

Lutomierska Tybury - Zachodnia | 14 140
Obywatelska Waltera-Janke 12 140
Politechniki 8 80

7. Czgstotliwosci kursowania wszystkich linii tramwajowych oraz czasowo zast¢pujacych je
linii autobusowych w godzinach pozaszczytowych ustali¢ nalezy na 15 minut dla kazdej z
linii za wyjatkiem linii funkcjonujacych w oparciu o porozumienia mi¢dzygminne.

8. Czasy przejazdu poszczegdlnych odcinkow tras tramwajowych nie moga by¢ dhuzsze niz
przyjete w rozkladach jazdy wprowadzonych w dn. 1.01.2001 r. Dopuszcza si¢ wyjatki
wylacznie jesdli jest to nastgpstwem pogorszenia stanu technicznego torowisk tramwajowych
lub sieci trakcyjnej 1 wynikajacych z tego ograniczen predkosci. W takich sytuacjach nalezy

dazy¢ do jak najszybszego podniesienia stanu torowiska.

9. Parametry opisujace funkcjonowanie Lokalnego Transportu Zbiorowego w Lodzi
wskazane w niniejszym zalaczniku sa parametrami minimalnymi i majg charakter wyjSciowy.

Nalezy dazy¢ do ich konsekwentnej poprawy.




Zalacznik 2.
Projekt przeksztalcen systemu komunikacji zbiorowej w zakresie funkcjonowania
komunikacji nocnej.

1. W dn. 14.12.2005 wprowadzono zmieniony uktad nocnej komunikacji autobusowe;.
Bazowal on na uruchomieniu siedmiu linii kursujacych ze statg czestotliwoscig 30 minut
zapewniajacych podstawowa mobilno$¢ pomiedzy poszczegdlnymi obszarami miasta.
Rozktady jazdy i trasy zostaly skoordynowane celem umozliwienia przesiadki w jednym
punkcie przesiadkowym zlokalizowanym na al. Ko$ciuszki. W roku 2012 obnizono
czestotliwos¢ funkcjonowania linii do 60 minut, co znacznie obnizyto atrakcyjnos¢ systemu
zwlaszcza dla osob dojezdzajacych do dworcéw oraz do pracy w systemie zmianowym.
Skutkiem zmian bylo zmniejszenie liczby pasazeréw komunikacji nocne;.

2. Majac na uwadze potrzeby zapewnienia podstawowej mobilnosci mieszkancoéw, zwlaszcza
pracownikow funkcjonujacych w systemie zmianowym przywraca si¢ poétgodzinng
czestotliwos¢ kursowania linii nocnych we wszystkie dni tygodnia z wyjatkiem odcinkow
peryferyjnych. Zachowuje si¢ 7 linii autobusowej komunikacji nocnej. Zachowuje si¢ zasade
koordynacji przyjazdéw 1 odjazdow do punktu przesiadkowego zlokalizowanego na al.
Kosciuszki.

3.Za odcinki peryferyjne uznaje si¢ ciagi ulic:
- Warszawskiej, Strykowskiej od Ronda Powstancow 1863 r. do Imielnika Nowego
- Szczecinskiej 1 Aleksandrowskiej od petli Rojna do granic miasta
- Rokicinskiej od al. Hetmanskiej do granic miasta
- Pomorskiej od Saneczkowej/Skalnej do petli Nowosolna

4. Komunikacja nocna funkcjonuje w godzinach, w ktérych nie funkcjonuje komunikacja
dzienna.



[UZASADNIENIE]

Uchwata nr L1/528/97 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 29 stycznia 1997 r. w sprawie przyjecia
polityki transportowej dla miasta todzi zdefiniowala, ze dalszy rozwd; systemu
transportowego miasta odbywac si¢ ma zgodnie z zasadg zrbwnowazonego rozwoju. Uchwata
wytyczata takze szereg kierunkdw dziatan majacych na celu poprawe parametrow
uzytkowych publicznego transportu zbiorowego. W wyniku zapisow uchwaty nr LI1/528/97
Zarzad Miasta wprowadzil reforme uktadu linii lokalnego transportu zbiorowego (Uchwata
Nr 1620/189/2000 Zarzadu Miasta L.odzi z dnia 15 czerwca 2000 roku zmieniajaca uchwate w
sprawie przyjecia ,,Planu obstugi komunikacyjnej £odzi”). Reforma, ktéra weszta w zycie w
dn. 1.01.2001 r. zmienita ukfad linii komunikacyjnych, wprowadzita czeste i regularne
kursowanie linii tramwajowych na poszczegdlnych trasach, wprowadzita zasady kursowania
miejskich linii tramwajowych w regularnych odstgpach oraz synchronizacji kursowania
poszczeg6lnych linii na trasach tramwajowych, a takze przynajmniej dwunastogodzinny okres
funkcjonowania szczytu przewozowego. Wprowadzony standard obstugi spotkal sie z
szerokim uznaniem pasazerow i dawat dobre podstawy do ograniczania negatywnego wptywu
transportu na warunki zycia mieszkancow todzi.

Reform¢ komunikacji nocnej wprowadzono w dn. 14 grudnia 2005. Oparfa si¢ ona na
kursowaniu wszystkich linii w czestotliwosci 30 minut we wszystkie dni tygodnia i
stworzeniu centralnego punktu przesiadkowego, w ktorym nastgpuje wydtuzony postoj
umozliwiajgcy przesiadke migdzy dowolnymi autobusami.

W pdzniejszym okresie, mimo utrzymania w mocy Uchwaly NR LI/528/97 Rady Miejskiej w
Lodzi z dnia 29 stycznia 1997 r. jak i Uchwaty Nr 1620/189/2000 Zarzadu Miasta L.odzi z
dnia 15 czerwca 2000 roku, dokonano szeregu zmian w funkcjonowaniu lokalnego transportu
zbiorowego. Doprowadzitly one do rezygnacji z koordynacji kursowania tramwajow i
wykonywania kurséw w rownych odstgpach czasu, wskutek czego tramwaje roznych linii
ponownie zaczely kursowa¢ w grupach. Dokonano skrdcenia okresu obslugi szczytowej
nawet do 5 godzin, a na niektorych liniach takze jego eliminacji. Drastycznie zmniejszono
liczbe wykonywanych kurséw (nawet o ponad 75% na niektorych ciggach komunikacyjnych).
Systematycznie wydtuzano rozktadowy czas przejazdu na wszystkich liniach tramwajowych,
nawet mimo prowadzonych remontéw i modernizacji infrastruktury. Wprowadzone zmiany w
sposob fundamentalny obnizyly atrakcyjnos$¢ polaczen lokalnego transportu zbiorowego
przyczyniajac si¢ do rezygnacji pasazeroOw z korzystania z ustug transportu zbiorowego

(spadek liczby pasazerow wg GUS w latach 2000-2009 wyniost ok. 40%).



Konieczno$¢ racjonalnego, zrdwnowazonego rozwoju miasta wymaga maksymalizacji liczby
pasazerow korzystajacych z transportu zbiorowego. Z punktu widzenia systemu jest on
znacznie mniej kosztowny niz indywidualny transport samochodowy 1 przynosi znacznie
mniej negatywnych skutkéw dla miasta. W obliczu postgpujacej degradacji tkanki
urbanistycznej i1 spotecznej centrum todzi rozwdj atrakcyjnego transportu zbiorowego jest
koniecznoscig. Bez sprawnego, szybkiego i wygodnego publicznego transportu zbiorowego
rewitalizacja centrum Lodzi nie bedzie mozliwa, a niewydolny system transportowy bedzie
obnizat konkurencyjno$¢ miasta.

Niniejsza uchwata stanowi apel o jak najszybsze przywrocenie standardu obstugi pasazeréw,
ktory byl mozliwy do wprowadzenia na przetomie XX 1 XXI wieku 1 stanowil, jak
dotychczas, szczytowy poziom rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie Lodzi.
Podejmowana jest w nadziei na to, ze w konsekwencji zapoczatkowanych przez nig dziatan
nastapi dalsze podnoszenie jakos$ci i oferty publicznego transportu zbiorowego az do
dostosowania go do warunkow cywilizacyjnych, jakich oczekuje si¢ od ustug publicznych

duzej, europejskiej aglomeracji w XXI wieku.



	RADY MIEJSKIEJ W ŁODZI

